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Los hombres construimos demasiados muros y no suficientes puentes.

Isaac Newton

Se puede primero concebir el puente y luego colocarlo sobre el terreno.
Pero este no es el camino. El entorno, el terreno, junto al procedimiento
constructivo, es el que te acaba definiendo el puente.

Juan José Arenas

DEDICATORIA
A los profesores de la Escuela de Ingenieros de Caminos, C. y P. de Santander — Universidad de Cantabria:

Juan José Arenas de Pablo, Rafael Ferrer Torio (in memoriam) y Maria Luisa Ruiz Bedia.
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El patrimonio de los puentes arco en Cantabria

PROLOGO AL CUADERNO N° 3 - Prof. Luis Villegas.

El Grupo de Tecnologia de la Edificacién de la Universidad de Cantabria (GTED-UC)
puso en marcha en 2012 la iniciativa de llevar a cabo una coleccion no venal de “Cuadernos
Técnicos sobre Construccién y Rehabilitacion”, con el objetivo de recoger temas
monogréficos de interés general, de caracter divulgativo/formativo y en relacion a obras de una
determinada tecnologia constructiva, tipologia estructural o periodo histdrico determinado. Al
respecto, en el prélogo del Cuaderno n° 1 se exponia que, sin ser excluyente, las monografias
se enfocarian a obras construidas en Cantabria, pretendiendo con ello prestar un servicio de
nuestros Grupo a la Regién donde GTED-UC ejerce su actividad universitaria de docencia e
investigacion.

En linea con tal objetivo y marco general de la coleccion, este tercer Cuaderno se dedica
a presentar el rico “Patrimonio de los Puentes Arco en Cantabria”. Varios son los motivos
que nos han conducido a escoger este tema:

- La gran trascendencia que tienen los puentes para hacer posible las
comunicaciones entre personas y el transporte de mercancias: Se trata de “obras
publicas” del maximo interés.

- Los arcos son uno de los tipos estructurales mas utilizados en la historia de la
construccién y, en especial, en los puentes, por sus 6ptimas cualidades resistentes
y su “belleza formal” lo que les confiere un gran atractivo. Ademas, y hasta que
empezaron a utilizarse en Cantabria, a principios del XX, los materiales modernos
(hierro y hormigén armado) de grandes prestaciones, era la Unica solucion resistente
posible, para salvar vanos de cierta luz, con los materiales pétreos disponibles.

- Nos encontramos, asimismo, con un importante patrimonio regional (mas de 1000
puentes) que no es suficientemente conocido y, consecuentemente, es poco
valorado por los ciudadanos; a saber, de los 291 Bienes de Interés Cultural (BIC)
reconocidos en Cantabria, sélo 2 son puentes (un 0,7% del total). Hecho, éste, que ya
ha sido manifestado previamente: La profesora M2 Luisa Ruiz Bedia lo sefalaba, en
2004, en la Conferencia de Clausura de las IV Jornadas de Acanto sobre Patrimonio
Cultural de Cantabria, en una ponencia titulada “Puentes de Cantabria: El
patrimonio ignorado”.

Bien es cierto que varios profesores de la Universidad de Cantabria se han interesado por
el patrimonio de los puentes, a saber:

- Juan José Arenas lo hacia en su leccion inaugural del curso académico 1982-83 de la
entonces Universidad de Santander (actual Universidad de Cantabria) titulada “El
puente, pieza esencial del mundo humanizado: Una reflexién sobre la historia, las
técnicas y los aspectos sociales de la construccion de puentes”. En 2002 ha publicado
“Caminos en el aire: Los puentes”, una obra general que, a lo largo de mil paginas,
relata la evolucién e historia de estar estructuras y el fundamento de las distintas
tipologias resistentes.

- Miguel Angel Aramburu ha recogido, asimismo, la historia de numerosos puentes de
Cantabria a través de los detallados y cuidados Catalogos Patrimoniales que ha
realizado de varios municipios de la region.

- Maria Luisa Ruiz Bedia ha inventariado la mayoria de los puentes de Cantabria (mas
de mil) y lleva muchos afos, desde 1995, trabajando en la materia y ha publicado
varios estudios al respecto: Probablemente, es la persona que mayor conocimiento
tenga sobre la historia de estas obras publicas de la region.

- Angel Vega Zamanillo recopilé en 1997, en su obra “Puentes y tuneles histéricos de
Cantabria”, numerosos datos de mas de un centenar de puentes de la region:
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El patrimonio de los puentes arco en Cantabria

Informacion que consiguié de la consulta de los proyectos que se conservaban de
varios puentes.

- Y otros profesores e investigadores que han realizado estudios sobre la Historia de
Cantabria, sus vias de comunicacién, la organizacion del espacio, el urbanismo, el
comercio y otros temas generales, han referenciado y aportado nuevos conocimientos
sobre estas estructuras de paso.

Nuestro trabajo pretende acercar este rico patrimonio a la sociedad de Cantabria, para
ello hemos recogido un total de 46 puentes arco que vienen a ser un ejemplo de los diferentes
tipos que tenemos. De ellos, 37 son de piedra, siendo la Unica solucién posible a lo largo de la
mayor parte de nuestra historia (hasta principios del siglo XX) y 9 son ya de los materiales
modernos, hormigén y acero, de grandes resistencias. En esta seleccién de puentes estan
incluidos los 12 puentes arco que aparecen en el Inventario General del Patrimonio Cultural de
Cantabria (los dos BIC referidos y otros diez con menor nivel de proteccion).

Hay que sefialar que los puentes pasan por multitud de vicisitudes a lo largo de su
existencia (hacer frente a grandes avenidas, problemas bélicos, necesidad de adaptacion a
nuevas exigencias del trafico, falta de un adecuado mantenimiento, etc.), por lo tanto, los
puentes mas antiguos que contemplamos ahora es posible que no sean tal como se
construyeron inicialmente, si bien su fisonomia general es probable que sea tal como se
concibieron. Por ejemplo, del famoso puente de la Maza en San Vicente de la Barquera se
conocen numerosas reparaciones y adaptaciones a nuevas exigencias funcionales desde
mediados del siglo XV hasta la actualidad (ver 4.1).

Para finalizar este prélogo, agradecemos a las personas y entidades que nos han
facilitado fotografias e informacién que nos han permitido preparar este Cuaderno (las mismas
se referenciaran oportunamente) y a los profesores Javier Torres Ruiz y Maria Luisa Ruiz
Bedia que han revisado este documento y nos han ofrecido sugerencias de mejora. En
particular, reconocer la cortesia de la Ingenieria Arenas&Asociados que ha tenido a bien
costear la impresion de esta monografia.

Prof. Luis Villegas Cabredo
Dr. Ingeniero de Caminos, C.y P.

Catedratico de Edificacion de la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos, C. y P. de Santander.

Director del Grupo I+D de Tecnologia y Gestién de la Edificacion
de la Universidad de Cantabria (GTED-UC).

4 Cuaderno Técnico GTED-UC n° 3, 2015



El patrimonio de los puentes arco en Cantabria

0 LOS PUENTES EN EL PATRIMONIO CULTURAL DE CANTABRIA.

Cantabria tiene mas de 1000 puentes, segun recogen los estudios de catalogacion de
estas construcciones que desde 1995 viene realizando la profesora Maria Luisa Ruiz Bedia en
la Escuela de Ingenieros de Caminos de la UC, a través de la colaboracion de distintas
entidades, y en ocasiones de los propios alumnos de este centro, en relacion a la Historia de
las Obras Publicas regionales.

Los puentes constituyen un patrimonio primordial y esencial de una region:
Permiten y facilitan las comunicaciones entre personas y el transporte de mercancias
(necesarias para el desarrollo social y econdmico), son hitos referenciales de la historia de un
territorio (paso de autoridades, personajes y viajeros ilustres que recogen en sus escritos estos
puntos singulares, lugar de batallas, etc.) y considerados como una riqueza y belleza propia de
una comarca (sus vecinos los aprecian y son conscientes de su valor, se fotografian en ellos,
etc.). Por todo ello, los puentes mas destacados por su valor funcional, histérico,
tecnoldgico y estético deben ser protegidos.

El valor patrimonial y simbdlico de los puentes era
un hecho asumido en épocas pretéritas, por ejemplo en el
célebre “Diccionario Geografico — Estadistico — Histérico” de K thsvlan
Pascual Madoz (1845-1850), en el tomo dedicado a la SANTANDER
entonces provincia de Santander, es constatable la Diicaionusio: Crigebiios Faa distics M
sistematica atencién que se presta a tales infraestructuras, 1645 - 1850
bien como referencia de un lugar (“...incorporandose con el
Besaya junto al puente y meson del mismo pueblo...” — pag.
38), como parte del inventario de una villa (“...hay un puente
de piedra de tres ojos denominado de Ampuero, construido en
el afio de 1837 y muy bien conservado” — pag. 42), como hito
de un hecho histérico (“...uno de estos puentes, que era de
piedra, fue destruido en la dltima guerra civil por los
partidarios de D. Carlos, y reedificado en el afio de 1839..." —
pag. 52), como obra digna de admiracion o bella (“...es muy
hermoso, de piedra, con 3 arcos, construido en el afio de AMBITO/ ESPYBTo
1840..." — pag. 52), etcétera.

Ldicidn facsimil

En la sociedad actual se ha perdido esta gran valoracion que se tenia de los
puentes en épocas pasadas. Antes, las comunicaciones eran mas lentas (en muchas
ocasiones en itinerarios hechos andando) y las personas tenian un contacto mas directo con
estas infraestructuras. Ahora, nos movemos a grandes velocidades y pasamos por encima de
estas obras sin darnos cuenta de ello. Por otro lado, los avances habidos en los materiales de
grandes prestaciones y en las tecnologias constructivas, son responsables de que a las
personas actuales no nos sorprenda casi nada, todo es posible, los records se suceden.
Hemos perdido, en gran medida, ese ritmo sosegado y la capacidad de admiracién ante obras
gue antafio estaban en el limite de lo que el hombre era capaz de hacer con los materiales y
métodos constructivos (casi artesanales) convencionales.

La Tabla 0.1 recoge, para distintas tipologias de bienes
(muebles, inmuebles, inmateriales de interés histérico, artistico,
arqueoldgico, etc., patrimonio documental y bibliogréafico,
conjuntos urbanos, lugares etnogréficos, espacios industriales y
mineros, jardines y parques, etc.), el nimero de bienes
existente en el Inventario General de Patrimonio Cultural de
Cantabria (creado como fruto de la Ley 11/1998 de Patrimonio
Cultural de Cantabria) segun los diferentes niveles de
proteccion.

Si analizamos los datos de la Tabla 0.1 vemos que en
Cantabria hay un total de 456 bienes que figuran en tal
Inventario: De ellos, s6lo son puentes 13 bienes (o sea, un
2,9% del total registrado). Lo cual parece escaso, habida cuenta
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de la trascendencia de tales infraestructuras para la Region, por los motivos ya expuestos. De
estos trece puentes, doce son puentes arco (a cuya tipologia se dedica esta monografia y
gue describiremos a lo largo de este estudio) y el decimotercero es un puente metalico de
tramo recto de finales del siglo XIX (El puente de los Ingleses o Cargadero de Orconera, en el
Astillero).

Ahora bien, si atendemos a la figura de mayor proteccion patrimonial que contempla la
Ley 11/1998, los denominados Bienes de Interés Cultural (BIC), la situaciéon es aun peor: En
Cantabria hay 291 bienes de este nivel; siendo s6lo 2 de ellos puentes (0,7% del total): El
puente arco pétreo de Arce (del siglo XVI) y el de puente arco de hormigén armado de
Golbardo (de 1902).

PATRIMONIO CULTURAL | TOTAL de Bienes en Inventario: 456 | Segun Nivel de Proteccion (% nivel)

DE CANTABRIA N° segun Tipologia (% Total) BIC: 291 BIL: 50 BIN: 115
Inmuebles Religiosos 106 (23,2%) 58 (19.9%) | 25 (50,0%) | 23 (20,0%)
Casas, Casonas y Palacios 85 (18,6%) 37 (12,7%) | 14 (28,0%) | 34 (29,6%)
Torres y Castillos 39 (8,6%) 33(11,3%) | 2(4,0%) 4 (3,5%)
Puentes 13 (2,9%) 2 (0,7%) 4 (8,0%) 7 (6,1%)
Otros Bienes 213 (46,7%) 161 (55,3) | 5(10,0%) | 47 (40,9%)

Tabla 0.1: Bienes, segun diferentes tipologias, recogidos en el Inventario General de Patrimonio Cultural de
Cantabria — Junio 2015: BIC (Bienes de Interés Cultural). BIL (Bienes de Interés Local). BIN (Bien Inventariado).

Se observa pues que la valoracién de Cantabria respecto a sus “puentes” como
“bienes patrimoniales reconocidos” no es de momento aceptable: Se entiende que es una
situacion transitoria, hasta que la sociedad conozca mas y valore su patrimonio de todo tipo; y
sea consciente del papel trascendental que las obras publicas, y en concreto los puentes,
tienen para la Regién. Queda, pues, en manos de sus depositarios (Consejeria de Obras
Pdblicas, Ayuntamientos, Concejos, etc.), vecinos y sociedad en general el comprender y
solicitar la valoracién de patrimonio cultural reconocido y protegido que los mejores puentes se
merecen.

El arco es una estructura fundamental, asombrosa y bella dentro de la historia de la
construccién; es, sin lugar a duda, la mayor invencidon del arte clasico: Gracias a su
“forma” permite salvar vanos (o espacios, o huecos) entre dos puntos fijos de modo que
todos sus elementos componentes (y secciones) se encuentren sometidos a esfuerzos de
compresion (tal como ocurre en los pilares y columnas). Esta propiedad fundamental permite
“configurar el arco con piezas sueltas” (dovelas) que una vez posicionadas adecuadamente
en su lugar (a través de un apoyo auxiliar temporal o cimbra), puede soportar cargas sobre la
estructura conformada.

Practicamente, hasta finales del siglo XIX (cuando aparecen los nuevos materiales de
altas resistencias, primero el hierro y el acero, luego el hormigbn armado y, posteriormente el
hormigén pretensado, que posibilitan el uso de otros tipos estructurales) el Gnico material
resistente (no perecedero) disponible eran las piedras: Los “arcos pétreos” eran pues la
Unica solucion estructural posible a la necesidad de salvar un rio de ancho importante. A
partir del siglo XX estas soluciones dejan de utilizarse y “los arcos de piedra se convierten
en obras histéricas”, ya no vuelven a construirse, su época ha pasado.

Atendiendo a la ubicacion espacial de los puentes arco estudiados en Cantabria,
hemos considerado la regién dividida en las diez comarcas (Figura 0.1) que contempla el
Diario Montafiés en su excelente trabajo recopilatorio sobre la realidad geogréfica, historica,
economica y patrimonial de nuestra Region.

De cara a presentar los diferentes puentes arco que hemos analizado en este Cuaderno y

con vistas a que los lectores “visualicen y sientan préximas entre si” estas bellas estructuras,
nos ha parecido que la mejor solucion era agruparlas en estas diez comarcas del territorio
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regional: A partir de esto, en cada area geografica, los puentes se irAn mostrando en funcién de
su época de construccién.

#= Trasmiera
Cdsth Ocidental . .
Figura 0.1 .

Diez Comarcas de Cantabria Pis Mo
segun el estudio “Cantabria . Pisuena | Astn-Aglera
102 Municipios” del Diario Lighana "R Saja-Nansa .

Montafiés: Esta sera la division
del territorio regional que se
aceptara en este Cuaderno

GTED.

B (osta Oriental

De acuerdo con lo expuesto, la Tabla 0.2 recoge las caracteristicas principales de los 46
puentes de arcos estudiados. Debe sefialarse que las obras consideradas en esta
monografia son, probablemente, de las mas importantes y simbdlicas de nuestra Region;
obviamente, esto es relativo y podrian haberse incluido otros puentes de gran mérito, no es
pues una lista cerrada.

Desde un punto de vista de protecciéon patrimonial las dos comarcas que tienen un
mayor namero de puentes arco recogidos en el Inventario General del Patrimonio Cultural de
Cantabria (en el cual hay 12 puentes arco) son: Campoo (5) y Santander (4), suponiendo en
conjunto un 75% de los puentes arco inventariados.

Atendiendo a la época de su construccién, los 46 puentes arco que recogemos en
este Cuaderno estan ligados temporalmente a la creacion de las diferentes infraestructuras que
se han venido desarrollando en nuestra Region:

- Puentes medievales: Son los arcos mas antiguos que tenemos en Cantabria y se
trata de construcciones bajomedievales (siglos XllI al XV); su nimero es pequefio y
han requerido de repetidas reparaciones. En este estudio hemos contemplado 4
puentes.

En “Caminos y fortificaciones en la Cantabria Medieval”, de José M. Mufioz (dentro de
las Actas del Congreso “El Fuero de Santander y su época”, conmemorativo de su VIII
Centenario, privilegio que fue otorgado el 11 de julio de 1187 en Burgos, por el rey
Alfonso VIl de Castilla) se presentan estas rutas: Se trata de la importante via costera
o “de Agripa”’ y de las vias que nos comunican con Castilla, que siguen el curso de
nuestros rios y valles (y son el antecedente de la actual red de carreteras). En tales
caminos medievales esta el origen de varios de los puentes recogidos en el Cuaderno.

- Puentes de época Moderna (siglos XVI a XVIII): Nos encontramos aqui ya un nimero
importante de construcciones. Como en el caso anterior su forma sigue siendo, la
mayoria de las veces, de “arcos de medio punto”. Se analizan un total de 20 puentes.

De este periodo recogemos algunos puentes ligados a la mejora de los viejos caminos
medievales, al proyecto de la Real Fabrica de Artilleria de La Cavada (siglos XVIl y
XVIII) en el rio Miera, y ya a mediados del XVIII al importante "Camino Real de
Reinosa a Santander", construido entre 1749 y 1753 para facilitar el transito de
cereales y lanas castellanas al puerto de Santander (este camino, en los municipios de
Barcena de Pie de Concha y Pesquera, es BIC de Cantabria desde 2005) y formaba
parte de un plan mas amplio elaborado en el siglo XVIII por el Marqués de la
Ensenada, ilustrado a las 6rdenes de Fernando VI, consistente en la construccién de
una red de carreteras modernas y canales navegables, con el fin de mejorar las
comunicaciones en Espania.
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- En el siglo XIX se introducen en Cantabria, como en el resto de Espafia, nuevas

formas de arcos (escarzanos, carpaneles, etc. que ofrecen soluciones muy bellas) y
puentes con un disefilo mas técnico y cuidado. Ello es fruto de la profesionalizacién
que aparece en el campo de las obras publicas, consecuencia de la creacién en 1802,
en Madrid, de la Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, siguiendo el
modelo francés de la “Ecole des Ponts et Chaussées” creada en Paris en 1747 (siendo
la escuela de ingenieria civil mas antigua del mundo). De este siglo estudiamos 13
puentes.
De este periodo son la construccion de importantes infraestructuras en Cantabria:
Continua la mejora de la carretera de la costa (la futura N-634), se construye el
trascendental ferrocarril Alar del Rey a Santander (1852 a 1866), la carretera del
Desfiladero de la Hermida, etcétera.

- A partir del siglo XX, y hasta la actualidad, con la irrupcién en escena de los nuevos

materiales de gran resistencia (acero y hormigon), mayores capacidades tecnolégicas
y de andlisis estructural, las posibilidades de diferentes tipologias formales de puentes
se multiplican y se alcanza el estado que hoy contemplamos, con puentes de grandes
luces y/o alturas verdaderamente sorprendentes (s6lo debe pensarse en un nimero
importante de puentes singulares que nos encontramos al viajar a través de las
autopistas de nuestra regién). De este periodo analizamos 9 puentes arcos
contemporaneos.
Es el tiempo de la puesta a punto de las actuales Carreteras Nacionales, sobre las
carreteras existentes del XIX y, posteriormente, el de la construccion de las dos
grandes autovias que cruzan Cantabria: La Autovia del Cantabrico A-8 (construida
entre 1990 y 2002) y la de Autovia Cantabria- Meseta (construida entre 1984 y
2008).

Desde el punto de vista de los materiales constituyentes de los arcos que hemos
estudiado tenemos que: Un 80% son de piedra, un 7% son metélicos y un 13% son de
hormigén.

Proteccion De piedra Metali | Hormi
Ne N° patrimonial P -cos -gon
Comarca Muni- | puent. -
cipios | analiz. | gic | giL | BIN | MU0 | sxvi | sxvit | sxvii | sxix SXX
y antes y actual
Santander 8 6 1 3 4 1 1
Trasmiera 19 6 3 1 1 1
Costa
Oriental 4 2 N 1 - - i - 1 i
Costa
Occidental 8 5 I i o 1 1 1 1 1
Liebana 7 3 | - |~ | - 1 1 1
Nansa-Saja (V) 3 1 1 2 1
Besaya 11 5 |~ | — | - 2 2 1
Pas- 13 4 | - | - |1 : - : : 3 : 1
Pisueia
Ason- 9 6 | - | - | - . 1 1 1 3 : :
Aglera
Campoo-
Los Valles 11 6 - 2 3 2 1 - 2 1 - -

Tabla 0.2: Relacion de puentes arco analizados en este Cuaderno segln sea su ubicacion en las diferentes
Comarcas de Cantabria y segun las distintas caracteristicas de las infraestructuras contempladas: Proteccion
Patrimonial reconocida (si es el caso), datacion temporal del puente y material del que esta construido.
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1 PUENTES ARCO EN LA COMARCA DE SANTANDER.

En la comarca de Santander (que
cuenta con 8 municipios) el Inventario
General del Patrimonio Cultural de
Cantabria (IGPCC) tiene registrados

Miengo

. 4 puentes arco: Uno de ellos es Bien
; de Interés Cultural (BIC) y los tres
Pislagos restantes son Bienes Inventariados.
En lo que sigue pasaremos revista a
Cantabria 102 los 4 puentes recogidos por el IGPCC
Municipios — El y a otros 2 que entendemos tienen un
Diario Montafes: gran interés por sus valores
Comarca de constructivos intrinsecos.
Santander.
DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
- Rio Nombre del | Proteccidn ~ . N°de | Luz(m)del
Municipio L . Afio Material
(Situacion) Puente Patrimon. vanos | vano mayor
Piélagos Rio Pas Arce BIC.1985 | S.XVI Piedra 5 24
Villaescusa Ria Solia Solia BIN.2003 | S. XVI Piedra 1 -
Piélagos Arr. Toruzo Barcenilla BIN.2004 | S. XVI Piedra 1 4
Penagos Llanos Bumbaro BIN.2005 | S. XVI Piedra 3 6
Astillero — Med.Cudeyo Ria Solia S. Salvador 1858 Piedra 3 21
Santander Las Llamas JJ. Arenas 2011 | Hormigén 3 81,6

1.1 Puente histérico de Arce (Rio Pas - Ayto. de Piélagos).

Se encuentra ubicado sobre el rio Pas y es uno de los casos, no infrecuente, en que la
importancia del puente para las comunicaciones de la zona lleva a dar a la poblacion vecina la
denominacién homénima del puente junto al que se ubica (en Cantabria tenemos varios
ejemplos al respecto: Puente Viesgo, Puente Aguero, Puente San Miguel, Puentenansa, El
Puente, etc.).

Cf!' y Cacmé'élgf'

E?cébedo
i CAMI&.RGO

A _— g
1 R B2 i -
umoroso» o};ﬂw ; i ZON DI - - !
\ ey i __h_._,;T.:r'lf A E s L & histérico
C(}p \i GP“?"& Barcenilla ¥y 1 La 2ise¥ . Aasl '

de Arce

—0

?olan ( s
O—~Bona /€ JEIPendol 7
| POLANCO | , / Parb ;

® PIELAGOS ..

Este puente de piedra se denomina, incorrectamente, “romano”; ahora bien, fue
construido a partir de 1585 (en pleno Renacimiento) bajo la direccion del maestro cantero de
Liérganes Bartolomé de Hermosa. Su importancia histérica es notable y se tiene constancia de
la presencia de un puente en este lugar desde antes del que ahora se contempla. Durante
cientos de afios su existencia ha sido clave para la comunicacién de Santander con Asturias y
Castilla: Se trataba del primer paso fijo del rio Pas desde su desembocadura (que se encuentra
a unos 7 km). En 1960, para absorber el trafico creciente de la N-611, se construyd, unos 200
metros aguas abajo, un puente de hormigén armado proyectado por el reputado ingeniero de
caminos Carlos Ferndndez Casado.
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El puente consta de 5 arcos: Su longitud total es de unos 105 metros y su ancho de 4,5
m. Su perfil longitudinal crece ligeramente hacia el centro del rio (en “lomo de asno”). Los dos
arcos principales, sobre las aguas del Pas, son de medio punto con un vano libre de unos 22
metros y los tres menores son escarzanos con vanos de unos 12 m. Las cuatro pilas tienen
seccion sensiblemente prismatica (de 5 m de espesor y 9 m de largo) disponen de apartaderos
a nivel de la calzada con la forma de sus tajamares (sensiblemente triangulares “aguas arriba”
del puente y rectangulares “aguas abajo”).

En 1985 este bello puente fue declarado Bien de Interés Cultural de Cantabria (BOC 14-
01-1985), con la categoria de monumento. Su entorno de proteccion ha sido declarado en el
BOC de 11-06-2004. En las fotografias adjuntas (LV, febrero 2015) se muestran el alzado
“aguas abajo” de los dos arcos de mayor luz y un detalle “aguas arriba” de un arco y las dos
pilas en que apoya.

1.2 Puente de Solia (Ria de Solia. La Concha — Ayto. de Villaescusa).

Est& incluido, desde 2003, en el Inventario General del Patrimonio Cultural de Cantabria
como Bien Inventariado. En el BOC (17.03.2003), en el que se recoge la resolucién al respecto,
se describen las caracteristicas principales del puente: El puente de Solia se sitia sobre la ria
del mismo nombre, en medio de una amplia zona de marisma y terrenos inundables en marea
alta, que hoy en dia se ha visto transformada y reducida por el aporte de limos procedentes del
lavado de mineral de las explotaciones proximas. Estas caracteristicas de la zona complicaron
desde un principio el trazado de las vias de comunicacion que lo atraviesan y la cimentacion de
la obra que nos ocupa.

Puente

4 -

Z < NAT,E]RALEZ i de Solia
(? DE C BARCENO abar,s?g_g
Riosapero 6.8 U T ———

Este puente resulta ser un punto fundamental en las conexiones de la costa oriental con
Santander y el Camino de Castilla, de ahi su importancia como paso, constatada en numerosas
citas documentales, desde mediados del siglo XV. La posicién exacta del puente parece ser que
vino determinada por un conflicto jurisdiccional, el litigio por la recaudacion del correspondiente
impuesto de pontazgo que gravaba su paso, supuso que se edificase ahi y no més arriba, donde
hubiese sido mas sencillo. También es posible que existiese un precedente, construido en
madera, que condicionase su situacion.
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El caracter pantanoso del terreno supuso humerosos problemas de cimentacion, que a su
vez originaron varias reparaciones Yy litigios, siendo éstos la principal fuente documental de la
presencia y estado de conservacién del puente a lo largo del tiempo. Por ellos se puede saber
gue ya en el siglo XVI presentaba la configuracion definitiva, con cinco arcos apuntados sobre
apoyos con tajamares, fabrica de silleria y mamposteria y una rasante ligeramente alomada, a la
vez que ya aparecian los problemas que determinarian su ruina definitiva.

En 1862 se proyecta la nueva carretera de Carriedo a Guarnizo, para la que se levanta un
nuevo puente cien metros aguas arriba, dado el estado ruinoso del antiguo. Con posterioridad,
en 1989, se ejecuta la variante que hoy esta en uso, realizandose un levantamiento del antiguo
puente, en el que se constata la desaparicién de tres de sus arcos, el soterramiento de otro y la
precaria situacion del Unico en pie.

Esta toma de conciencia del estado de abandono y de su importancia histérica, derivé en
la redaccién en 1997 de un proyecto para recuperar el arco aun erguido. Las labores de
restauracion del arco central supusieron la reedificacion de buena parte de la fabrica, entre ella:
todo el arco aguas arriba, el extradés completo asi como el intradés en gran medida,
reforzandolo con hormigén. Igualmente se limpié el entorno y se recalz6 la cimentacién. Se
utilizaron materiales semejantes a los originales, realizando los pretiles en mamposteria y
rellenando el paso con tierra vegetal, al haberse perdido la conexién con las orillas. Este es el
aspecto que conserva el paso hoy en dia, aunque de nuevo la vegetacién de cauce comienza a
ocultarlo.

Este puente (y el de San Salvador, que veremos en el apartado 1.5) estd muy bien
documentado en un articulo de la Revista de Obras Publicas (ROP) de Diciembre de 1991
titulado “Los accesos por carretera a Santander desde la zona oriental de la regién: Evolucion
histérica e importancia de los puentes sobre la ria de Solia” y cuyos autores son Rafael Ferrer
Torio y M2 Luisa Ruiz Bedia.

Posteriormente, la ROP de Mayo de 2000 recogi6 la restauracion de este puente en un
articulo “Un arco con siglos de historia: Recuperacion de La Puente de Solia”, firmado por M2
Luisa Ruiz Bedia, Manuel del Jesus Clemente y Rafael Ferrer Torio. En las fotografias adjuntas
(LV, 2015) se recoge el alzado aguas abajo del Unico arco existente del puente rehabilitado y el
texto de la placa informativa de esta histérica estructura.

1.3 “Puente Real de Barcenilla” (Arroyo de Toruzo - Ayto. de Piélagos).

Seencuentra mmg,,”“
en Barcenilla (CA- Cxm {/
233) en el barrio de PR
las Fuentes y salva el Onifia, B9
arroyo de Toruzo /
(afluente del rio Pas). )
Fue declarado Bien Ry Barceniila
Inventariado de

. (- 7 pre JiBaTce VOOh
Cantabria en 2004. \Google ot ol € .'_%,ooglc
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El BOC de 29-10-2004 lo describe: Se trata de un puente representativo de las pequefias
obras publicas, construidas en el ambito rural, como ejemplo del desarrollo de las
comunicaciones terrestres de la zona. Ademas es un exponente muy significativo de la
tradicional union entre las vias de comunicacion y el agua. El hombre ha dejado este vestigio
Gnico como muestra de su relacion con la naturaleza, y permite conocer técnicas constructivas
muy antiguas.

Esta obra de ingenieria tiene doble significado, ya que, tradicionalmente, ha existido una
cultura muy relacionada con el agua (molinos, fuentes, pozos, etc.) en el término municipal de
Piélagos y tiene un gran valor estratégico como lugar de cruce de importantes vias de
comunicacion. El caracter singular de esta obra radica en su forma, por tratarse de un puente
destinado a salvar el paso de un arroyo para personas y caballerizas.

En las fotografias adjuntas (LV, febrero 2015) se muestran los alzados, aguas arriba y
abajo del arroyo Toruzo, de esta pequefia boveda pétrea de medio punto y luz de unos 4
metros.

1.4 Puente del Bumbaro (Rio Pamanes en los Llanos — Ayto. de Penagos).

" MACIZO DEPENACABARGA oI
Se encuentra E&Sﬁqmz T <
en la localidad de BARCENO _foades
Llanos, a la que sea _ \ﬁ//r* \ Cacteg
accede desde b Sobassr AL 0e
| % Liérganes
Penagos por la P sa del Monte

carretera CA-616. El

puente fue declarado <2 L e

Bien Inventariado de  ° ;My LIERUG:N

Cantabria en 2005. \ta Abadila - 5
Santa Maria\, pPENAGOS )2 / Google

El BOC 22.02.2005 lo describe en los siguientes términos: El Puente del Bumbaro, mas
conocido como el Puente Medieval, fue construido hacia el siglo XVI y esta situado sobre el rio
de los Llanos. Est4 hecho de piedra en su totalidad con una longitud aproximada de veintidés
metros y tres metros setenta centimetros de anchura. Se trata de un puente simétrico de tres
ojos formados por arcos de medio punto. Un gran arco central de unos seis metros de luz que
coincide con el punto de mayor caudal del rio, flanqueado por otros dos arcos de menor
tamafo de unos dos metros y medio. Esta disposicion de arcos creciente hacia la mitad genera
un perfil a dos vertientes con el caracteristico «lomo de asno».

En las figuras adjuntas (LV, enero 2015) se recogen los dos alzados: A la izquierda desde
“aguas abajo” y a la derecha “aguas arriba” (donde se aprecian los tajamares triangulares, que
llegan a media altura). El pavimento esta resuelto con un encachado de piedra. Se trata de un
puente muy bello y equilibrado, destacando por su solidez y buen estado de conservacion. El
paraje donde se ubica es un entorno rural muy bonito y tranquilo.
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1.5 Puente de San Salvador (Ria de Solia — Aytos. de El Astillero y Medio Cudeyo).

La ria de Solia es un estuario que se encuentra entre los municipios de El Astillero y
Villaescusa. Se trata de la desembocadura del rio Mina y toma su nombre de Solia, localidad de
Villaescusa. Junto con la ria de San Salvador o Tijero, forma la ria de Astillero, que vierte sus
aguas a la Bahia de Santander.

El puente de San Salvador
es una obra de fabrica sobre la ria
de Solia, que une las localidades
El Astillero (El Astillero) y San
Salvador (Medio Cudeyo). Cerca

de un |_mpo_rtante nudo de 3 leﬂf J—-_ Peka Bk
comunicaciones en la conexién de “¢ 7 &g*

" PARQUE N_MURAE ‘
las autovias S-10'y S-30.  Mac A A

La Revista de Obras Publicas (ROP) de Enero de 1897 recoge un grabado de este bonito
puente y los comentarios que siguen: Consta de tres arcos carpaneles, de cinco centros cada
uno, de 21 metros de luz, 6 de flecha y 1,20 de espesor en la clave. Las dos pilas, de 3 metros
de espesor, estan cimentadas sobre macizos de hormigdn hidraulico contenido en cajones sin
fondo defendidos con escolleras. La altura de estos macizos de hormigén es de 4,5 metros, que
es la profundidad del agua en la baja mar viva. El estribo de la margen izquierda esta construido
sobre un cimiento de pilotaje y emparrillado.

Segun la ROP (1897): El autor del proyecto y director de la obra fue el Ingeniero D.
Cayetano Gonzalez de la Vega. Se ejecutaron las obras por administracion, habiéndose
empezado en Enero de 1858 y descimbrado en la bajamar del 14 de Septiembre de 1859. Las
cimbras empleadas fueron de las llamadas recogidas, establecidas sobre una doble fila de
cufias en cada uno de sus arranques; en hora y media se efectu6 esta operacion, habiendo
bajado las tres cimbras uniformemente 12 centimetros. El descenso de los arcos en su clave
fue de 6 a 14 milimetros. El coste total del puente fue de unas 210.000 pesetas, con inclusion
de las obras y medios auxiliares de construccion.

Las fotos adjuntas (LV, enero 2015) muestran el alzado de aguas abajo y un detalle del
encuentro de dos bévedas con su pila, la solucion dada a los tajamares y el 6culo sobre éstos.
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1.6 Puente Juan José Arenas (Parque de Las Llamas — Ayto. de Santander).

Este bello puente es de reciente construccion (2011) y se encuentra ubicado sobre el
Parque de Llamas. El Ayuntamiento de Santander ha querido dar a este arco el nombre de su
proyectista, en honor a la brillante carrera profesional de este ingeniero de caminos, vecino de
la ciudad, catedratico de la Universidad de Cantabria y maestro de muchos ingenieros civiles.

Peataurset

La Ingenieria e WOt RS
Arenas&Asociados fue 2
encargada por el
Ayuntamiento de proyectar
un puente que salvara el
parque de las Llamas,
permitiendo la conexion de
dos importantes avenidas
de la ciudad (Los Castros y
Constitucion). _

Y |
L e

g

Arenas&Asociados describe en su web las caracteristicas mas importantes de esta
infraestructura: Propuso el disefio de un puente arco central de hormigdn de tablero intermedio,
gue saltara toda la vaguada. El arco, laminar y de canto variable, auténtica boveda, se ha
convertido en puerta del Parque Atlantico de Las Llamas y en marco incomparable de los Picos
de Europa, visibles desde el mismo. Ademas de un nexo de unién entre dos viales, pretende
ser un balcon sobre el Parque.

El puente, de tipologia arco intermedio, cruza sobre la vaguada con una luz entre apoyos
en estribos de 102 m. El arco se desarrolla por encima del tablero en sus 60 m centrales,
continuandose bajo el tablero en forma de pies inclinados rectos hasta sus apoyos en rotulas
plasticas inclinadas orientadas segun los ejes de dichos pies inclinados, siendo la separacion
longitudinal entre dichas rotulas de 81.6 m.

El puente se ha proyectado enteramente en hormigén, organizandose el tablero en un
cajon central con sendos voladizos laterales. El cajén central tiene un ancho de 5.8 m y un
canto de 2.25 m; mientras que los voladizos, concebidos a partir de jabalcones prefabricados
de hormigén, salvan un vuelo de 9 m, estando dotados de 6culos en los que se alojan
proyectores para iluminar la sombra del puente. Sobre los jabalcones y por medio de prelosas
prefabricadas se materializa la losa de tablero, de 25 cm de espesor, situdndose en sus lados
exteriores las aceras, que discurren sobre pavimento de madera de elondo.

e

La mediana, sobre la que el arco, pieza Unica centrada en el plano medio del tablero, se
abre formando una béveda con una apertura en cada extremo que se prolonga a través de los
pies inclinados hasta la cimentacion, da servicio al carril bici que discurre por gran parte de la
ciudad. El canto del arco es variable creciente, desde la clave hasta los arranques, siendo
dicho canto en clave de 72 cm y de 120 cm en arranques, con una flecha de 7.8 m sobre la
rasante del tablero, al que suspende mediante 18 parejas de péndolas de acero inoxidable
dispuestas longitudinalmente cada 2.4 m. - Las fotografias (de Arenas&Asociados) muestran
dos instantaneas del puente.
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2 PUENTES ARCO EN LA COMARCA DE TRASMIERA.
En la comarca de Trasmiera (que
- @ ~ consta de 19 municipios) se
_ @ﬁ"‘ contemplan un total de 6 puentes en
& arco (ver Tabla adjunta): Cuatro de
.,g% Risamontin (" Z ellos son de época moderna y cruzan
Cantabria .ém el rio Miefa, uno del siglo )§IX sobre la
102 . rl'a_ c_Ie_ Ajo y _otros dos iguales, de
Municipios M principios del siglo XXI, sobre los rios

— El Diario Aguanaz y Pontones.

Montafies. Estan ubicados en los municipios de

Corgsrca Entrambasaguas, Liérganes, Riotuerto,
Trasmiera Bareyo y Ribamontan al Monte.
DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
I . Nombre del | Protecc. ~ Materia | N°de Luz (m) del
Municipio Rio (Situac.) Puente Patrimon Ao I vanos | vano mayor
Entrambasaguas Miera Aglero SXVII Piedra 3 13
Liérganes Miera Liérganes SXVII Piedra 2 12
Liérganes Miera Rubalcaba SXVII Piedra 2 12
Riotuerto Miera La Cavada SXVII Piedra 2 12
Bareyo Ria de Ajo La Venera SXIX Piedra 3 10
Ribamontéan al Aguanaz y En Villaverde 2003 Acero Arcos 60
Monte Pontones de Pontones

2.1 Puente Agliero (Rio Miera - Ayto. de Entrambasaguas).

Se trata de un :5*_“‘{3[3[3___ & Sl
puente de tres arcos = {CAHT T
que se encuentraen , || Aguero
el limite entre los
municipios de
Marina de Cudeyo y
Entrambasaguas : H .
(separados por el "SR I e : ol
rio Miera). rrastl s - - '

La obra esta bien documentado en la monografia “Puente Aglero: Crénica de una
Rehabilitacién” de M2 Luisa Ruiz Bedia y Manuel del Jesus Clemente (Edita SIECSA, 2001), de
ésta se extracta parte de la informacion que sigue. Se conoce que en este lugar ha existido un
puente desde antiguo, en la “Cosmografia” de Fernando Col6n (1517-1523), la mas antigua
descripcion de los caminos de Cantabria; se cita el puente de Aglero. El puente actual es del
siglo XVII. A mediados del siglo XIX y en referencia a este paso se cita en el diccionario de
Madoz, “...un puente de piedra de silleria de mucha solidez llamado Aguero, que da paso a los
viajeros y vecinos de los pueblos que se dirigen a la cabeza del partido —Entrambasaguas- y a
la capital...”.

Este bello puente tiene una longitud total de unos 40 metros de largo por 4,2 m de ancho.
En la fotografia (LV, abril 2015) se muestra su alzado aguas arriba del rio Miera. Su perfil es
ligeramente alomado. Tiene tres vanos constituidos por arcos de medio punto: El arco central
tiene una luz libre de unos 13 metros. Las pilas presentan potentes tajamares en angulo (tanto
aguas arriba, como corriente abajo) sus dimensiones son de 3,5 metros de espesor y 10 m de
largo (y presentan apartaderos en la calzada).
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En el afio 1988 se redacté un proyecto de
“Acondicionamiento y Mejora de la Plataforma de
las Carreteras de Solares a Puente Aglero y
Villaverde de Pontones” en el que se incluia la
variante a este viejo puente de piedra. Diez afios
después el Gobierno de Cantabria, consciente del
valor histdrico y patrimonial de esta infraestructura
planted el “Proyecto de Rehabilitacion del Puente
Histdrico de Puente Aglero”, que se dedicaria a
uso peatonal, y cuya ejecucion tuvo lugar de 2000
a 2001. En la monografia citada puede
consultarse la crénica de la reparacion.

2.2 Puente Mayor de Liérganes (Rio Miera - Ayto. de Liérganes).

Se encuentra sobre el rio Miera en el casco antiguo de Liérganes (declarado Conjunto
Historico Artistico en el afio 1978). Dada la gran afluencia de turismo a esta bella localidad, es
probablemente uno de los puentes mas fotografiados de Cantabria. También se le denomina
“puente romano”.

Es un puente %57 ¢

ARGA f"‘.g
de dos arcos de peny ) mazact i e
o S

diferente luz, %.gf‘Nam]eda
siendo el mayor de

unos 12 metros.

OAnaz o ¢O
.,, Hermos.a— "3 \

-La herrad ra A

Su longitud total es & iLiérganes$ -

>asa del Mont ~Barri
de 30 my su v g
ancho de 4 m. ", \ e RIOTUERTO
Presenta perfil | Rubalcabad ‘“— _} Monté' |
alomado. . ) LIERGANES = L oSt

En la foto (LV, abril 2015) se muestra su alzado aguas abajo. Segun la informacién que
suministra el Ayuntamiento de Liérganes: Fue construido en el afio 1606 con piedra del propio
rio. De apariencia esbelta y ligera, tiene dos arcos de medio punto y de tamafio desigual. A
pesar de las grandes avenidas e inundaciones que han asolado el valle de Liérganes a lo largo
de su historia, se ha conservado en perfecto estado sin necesidad de grandes restauraciones.

El puente de Liérganes tuvo un gran
valor estratégico, ya que conectaba la
comarca con el Camino de Castilla, hacia el
Portillo de Lunada. Su construcciéon formo
parte de la gran revolucion de los transportes
gue se produjo en Cantabria hacia los afios
1585-1590. EI objetivo era afianzar las
comunicaciones y establecer caminos
seguros hacia la Meseta, para lo cual, los
principales puentes de Cantabria —que eran
entonces de madera- se reconstruyeron
integramente en piedra.

La foto adjunta (HBW, 2015) muestra un detalle de la béveda
pétrea de mayor luz: Se observa la desconexion que existe entre el
arco de silleria de la embocadura y la boveda interior (probablemente
por el empuje que ejerce el relleno del trasdéds sobre el muro timpano
gue descansa sobre el arco visto); defecto que debiera repararse para
gue no se acreciente y comprometa la estabilidad de la estructura.
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2.3 Puente de Rubalcaba (Rio Miera - Ayto. de Liérganes).

Se encuentra sobre el rio Miera en el pueblo de
Rubalcaba, unos dos kilometros aguas arriba de Liérganes.
Es un puente de piedra de dos arcos de medio punto de
diferente luz, siendo el mayor de unos 12 metros. Su longitud
total es de 22 m y su ancho de 4 m. Presenta perfil en “lomo
de asno”. Dispone de un pretil de mamposteria y tajamares,
entre los dos vanos, de planta triangular que forman
apartaderos en la calzada de paso. En la fotografia (LV, abril

2015) se muestra su alzado aguas abajo

Segun la informacion que suministra el
Ayuntamiento de Liérganes: Se trata de otro
puente relevante en el sistema de
comunicaciones del camino real de Castilla.
Forma parte de un hermoso conjunto con la
ermita (que sacraliza el lugar de paso), con la
presa y el molino harinero. Data de la
segunda mitad del siglo XVII. A lo largo de su
historia, las fuertes y torrenciales avenidas de
agua, han ocasionado nuMerosos
desperfectos, obligando a su rehabilitacion en
diferentes ocasiones.

2.4 Puente de La Cavada (Rio Miera - Ayto. de Riotuerto).

El puente de La Cavada se encuentra sobre el rio
Miera, en el entronque de las carreteras comarcales CA-
161 (que lleva a Solares) y CA-162 (que conecta con

Liérganes).

Los origenes de este bello puente de piedra del
siglo XVIII estan relacionados con la existencia de la Real
Fabrica de Artilleria de esta localidad, creada en 1622 y
que tiene una importante actividad hasta finales del siglo
XVIII. Se encuentra alineado, y a unos 30 metros, de la
Portalada de Carlos Il (construida en 1783 en estilo
barroco) en honor del monarca y que servia de entrada al

complejo fabril.

Se tiene noticia que durante la importante riada de agosto de 1834, que asold varios
valles de Cantabria, las aguas del Miera llegaron a sobrepasar al puente. Este, asimismo, es
citado en el diccionario de Madoz (1845-50): “El puente es de dos arcos de piedra labrada...
tiene soberbios tajamares.... y 1o que presenta de mas notable es su gran fortaleza...".

El puente (foto LV 2015) esta
constituido por sendos arcos de medio
punto de diferente Iluz, siendo el
principal de unos 12 metros. Tiene una
longitud total de 26 metros y un ancho
de 6,9 m (conseguido después de una
rehabilitacién reciente, que ha
aumentado su anchura para el tréfico
rodado a consta de retirar sus antiguos
pretiles de piedra y ubicar unos
voladizos salientes de hormigbn que
apoyan sobre la estructura pétrea
original).
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2.5 Puente de La Venera (Ria de Ajo - Ayto. de Bareyo).

Se encuentra
sobre la ria de Ajo en la
CA-141 que comunica El
Astillero con Santofia. A
600 metros de este
puente y en la carretera
CA-454 que conduce a
San Miguel de Meruelo
se encuentra el molino
de mareas de La Venera
(construido en 1753) y
BIC de Cantabria desde
2002.

Es un puente de piedra de tres arcos
escarzanos de igual luz. Su longitud total es de
34 m y su ancho de 4 m. Presenta rasante
horizontal que viene marcada por la imposta
gue remata los timpanos de los arcos. Dispone
de un preti de mamposteria y tajamares
redondeados en las dos pilas centrales. Fue
construido entre 1880-83. En la actualidad ha
dejado de servir a la carretera CA-141 al
haberse hecho junto a él, en 2009, un nuevo
puente mas acorde a las exigencias del mayor
tréfico.

2.6 Puentes de la CA-146 - Rios Aguanaz y Pontones (Ayto. de Ribamontéan al Monte).

Se trata de dos puentes en arco de igual
luz (60 metros) proyectados por el ingeniero
Juan José de Arenas para la nueva carretera : el rio Pontones
regional CA-146 que conecta la autovia A-8 en =2t
Hoznayo con Galizano y la importante comarcal
CA-141 (Astillero-Santofia). Los puentes salvan
los rios Aguanaz y Pontones cerca de su
confluencia con el Miera y proximos a la
localidad de Villaverde de Pontones. Segun
datos y fotografia ofrecidos por la Ingenieria et/
Arenas&Asociados: Los puentes son arcos de . e e"l'*r‘f;_;?;‘;ﬁfz
acero atirantados por el tablero (tipologia A Google
conocida como “Bowstring” o “Cuerda de arco”). ‘ o

Se
construyeron, en
2003, a partir de
chapa de acero
soldada. Las
empresas
contratistas fueron
Emilio Bolado&Urssa

La losa del tablero es de hormigén armado (de 10,4 m de ancho), descansa sobre
diafragmas metalicos transversales dispuestos cada cuatro metros segun el eje del puente,
colgados mediante péndolas de los arcos elevados que, buscando desahogo visual para los
usuarios, se han planteado inclinadas, abriéndose hacia arriba.
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3 PUENTES ARCO EN LA COSTA ORIENTAL

Liendo En la comarca de la Costa

Colindres ® Oriental (que consta de 4
Castro municipios) se analizan dos

L puentes de arcos: Uno de
piedra, “bajo medieval’, en

Castro  Urdiales, y otro
metalico, de principios del
siglo XX, sobre la ria de Treto.

Cantabria 102 Municipios - El Diario Montafiés: Comarca de la Costa Oriental.

DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
_ . Nombre del Protecc. ~ . N° de Luz (m) del
Municipio Rio (Situac) puente Patrimon Afio Material vanos | vano mayor
Castro Urdiales | Sobre el Mar Santa Ana S(})l;/ Piedra 1
Barcena Cicero - . . i
Colindres Ria de Treto | Treto - Colindres S.XX Metélico 4 62

3.1 Puente de Santa Ana (Junto al Castillo-Faro - Ayto. de Castro Urdiales).

Comunica la &5 Cn
peninsula donde se haya
la Iglesia de Sta. M2 de lay, z
Asuncion y el Castillo-
Faro con el promontorio
donde esta la Ermita de
Sta. Ana. También, se )
denomina puente R L el Togh 08
‘romano” o “viejo” TN, rrr——ce, § % | B

Balteranaly

Se trata de un puente de un vano en arco ojival (estilo go6tico) construido en época
bajomedieval (Fotos AQG, 2015). Inicialmente, segun puede verse en grabados histéricos de
Castro, existian dos arcos, pero el mas cercano a la ermita de santa Ana desaparecio a finales
del siglo XIX cuando se construyé el dique de abrigo del puerto. Recientemente el arco
existente ha sido restaurado pues sufrié dafios durante un temporal de mar. El sitio donde se
ubica es pintoresco y al estar sometido al influjo de las mareas y oleaje, resulta un lugar
agradable de visitar.
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3.2 Puente de Treto-Colindres (Ria de Treto - Aytos. de Barcena de Cicero y Colindres).

Se halla situado sobre la ria
de Treto, entre los municipios de
Colindres y Béarcena de Cicero, en
la N-634. El puente fue proyectado
por el ingeniero Eduardo Miera, en
linea con el estilo de los puentes de
Gustave Eiffel, y construido entre
1897 y 1905, siendo el contratista
José M2 Alvarez Pedrosa. El

puente, también es conocido como m.d. _/m, ; '-
“Giratorio” o de “Hierro” e
Rada

_ LA .
A DE CICERO . 7, ; i Puente

de Treto

e e

Es un puente de hierro forjado de cuatro tramos (fotografias LV, 2015), con una longitud
total de unos 162 metros y un ancho de 5,5 m para la calzada y dos andenes en voladizo de
0,8 m. Los dos vanos principales (de 62 m) estan resueltos con dos arcos parabdlicos de
celosia metalica formada por montantes y diagonales en forma de cruz de San Andrés. El
empuje horizontal de los arcos es absorbido por el tablero que, ademéas de otras misiones
resistentes, actia a modo de tirante de los arcos.

La parte mas proxima a Colindres esta formada por un tablero de 38 metros, que permite
su giro alrededor de la pila central en que se apoya, de modo de permitir el acceso a las
embarcaciones que utilizaban el puerto de Limpias, situado aguas arriba de este puente en la
ribera del rio Asdn. Este mecanismo de giro dejo de funcionar a raiz de la Guerra Civil (1936-
39).

Hasta la existencia de este puente la comunicacion a través de la ria del Asén se
realizaba con una barcaza. El proyecto de la construccion de esta infraestructura fue bastante
polémico con grupos a favor y en contra del mismo. Una vez se llevO a cabo esta
infraestructura tuvo una importancia crucial en el desarrollo de la comunicacion de Cantabria
con Vizcaya y Asturias a través de la denominada “carretera de la costa” (posteriormente la N-
634). La inauguraciéon en 1995 del vecino “puente atirantado” de la autovia del Cantabrico A-8,
supuso un remedio a la alta intensidad de trafico que previamente soportaba.

En la actualidad, el puente de Treto sirve a las comunicaciones locales del area de
Colindres y sigue siendo basico para su desarrollo. En 2007, a los 100 afios de su apertura, se
prepar6 un proyecto para la rehabilitacion de esta estructura metalica, pero la crisis econdémica
ha pospuesto esta restauracion (que, pensamos, no debiera retrasarse) que pretende mejorar y
mantener esta infraestructura emblematica de nuestra regiéon que, sin duda alguna, mereceria
ser incluida en el Inventario General del Patrimonio Cultural de Cantabria.

Para finalizar, debe sefalarse que en Wikipedia (la enciclopedia libre) existe una amplia
informacion sobre este puente: Antecedentes a la obra, proyecto definitivo, oposicion al puente,
proceso de construccion, caracteristicas estructurales, el mecanismo de giro, etc. Asimismo, en
el libro “A través del puente” de Adrian Setién y Angel Revuelta (obra editada por el
Ayuntamiento de Colindres, 2005) se recoge informacién alrededor de este puente (aprobacién
y subasta de las obras, el contexto politico, la construccién y la inauguracion de esta
infraestructura).
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4 PUENTES ARCO EN LA COSTA OCCIDENTAL.

En la comarca de la Costa Occidental

i (que consta de 8 municipios) se analizan

Rakba J (o S cinco puentes arco: Tres pétreos de los

* Lioredo siglos XVII al XIX (dos en San Vicente

® Udias de la Barquera y uno en Val de San

» Valdiliga Vicente) y dos de materiales modernos y

reciente construccion (uno es de

hormigbn, en Valdaliga, y otro de

solucion mixta de acero y hormigén, de

nuevo en el municipio de San Vicente de
la Barquera).

Cantabria 102 Municipios — El Diario Montafiés:
Comarca de la Costa Occidental.

DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
1 0
Municipio Rio Nombre del Puente Protecc, Afio Material \° de Luz (m) del
(Situac.) Patrimon vanos vano mayor
S.Vicente de | RiadeS. .
la Barquera Vicente Maza S.XViI Piedra 28 8,4
S.Vicente de | RiadeS. Nuevo de San ,
laBarquera | Vicente Vicente SVl Piedra ! 13
Val de San Ria Tina . .
Vicente Menor Pesués SXIX Piedra 5 16,4
Valdaliga (Caviedes) Caviedes 2002 Hormigén Arco 79
S. Vicente de . Metélico-
la Barquera Escudo Rio Escudo 2002 Hormigén Arco 126,4

4.1 Puente de la Maza (Ria de San Vicente - Ayto. de San Vicente de la Barquera).

El canonigo Zuyer, en la visita que realiz6 a nuestra Region en 1660, mostro su
admiracion al contemplar el puente de la Maza: “....Se entra por un bello y largo puente de
treinta y dos arcos, todos de piedra, que proporciona una vista muy hermosa del brazo de mar
gue se atraviesa sobre dicho puente...”.

Se encuentra W ,
sobre el gran brazo e la Barqueraly7 4
oriental de la ria de San Sanilas g@FSST T
Vicente de la Barquera *~ ABER
en la N-634. Tiene mas
de 400 metros de largo
y se muestra en las
fotografias adjuntas
(LMAL, 2015).
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En el libro “San Vicente de la Barquera 800 afos de historia” (obra de varios Autores y
coordinado por Jesus A. Sol6rzano) - Ediciones de la Universidad de Cantabria, 2010), la
profesora M2 Eugenia Escudero recoge una serie de datos interesantes sobre este puente que
se resumen a continuacion: Esta obra se hallaba en construccién en 1453 (en tiempos de
Enrique 1V, rey de Ledn y Castilla). En 1495 (época de los Reyes Catolicos) se abordaba su
reconstruccion, pues se encontraba destruido. A la llegada de Carlos |, en 1517, el puente era
una larga estructura de madera sobre pilares de piedra.

En 1590, recoge la profesora Escudero, se encontraba arruinado y después de largos
trabajos estaria concluido hacia 1620: Se trataba de un puente moderno adaptado a las
necesidades de la sociedad renacentista; contaba con 32 arcos, tajamares bajos en angulo y
calzada horizontal. En la década de 1640 el puente necesitd ser reparado ya que alguno de
sus arcos estaba en mal estado a consecuencia de las corrientes que soportaban las pilas.

En el siglo XIX el puente fue objeto de sucesivas reformas que terminaron de darle el
aspecto actual. En 1848, segun el proyecto del ingeniero Pedro Celestino de Espinosa, se dio
al puente mayor anchura y perdi6 cuatro de sus ojos. Tras la Guerra Civil (1936-39) fue objeto
de un nuevo ensanche, siendo nuevamente ampliado al final del siglo XX, para adaptarlo a las
nuevas necesidades circulatorias. En la actualidad, concluye M2 Eugenia Escudero, consta de
veintiocho arcos con apartaderos y tajamares semicirculares, quedando el puente original
enmascarado por las reformas contemporaneas.

4.2 Puente Nuevo de San Vicente de la Barquera (Ria de San Vicente).

Se denomina, también, de Tras San Vicente y se encuentra sobre el brazo occidental de
la ria de San Vicente de la Barquera, en la N-634. En la actualidad esta formado por 7 arcos
carpaneles y tiene alrededor de 130 metros de largo y 9 m de ancho. Su proyecto es del
reinado de Carlos Il (siglo XVIII) y la dltima reforma es de finales del siglo XX. En las
fotografias (LMAL, 2015) se muestra su alzado aguas abajo de la ria (con el castillo al fondo) y
un detalle del apoyo de una de las bovedas y tajamares en su cimiento. En la foto derecha se
aprecia la ampliacion que ha tenido la primitiva boveda de piedra, a base de colocar dos arcos
préximos a la misma.

En la publicacion citada en el apartado anterior, sobre los 800 afios de San Vicente de la
Barquera, la profesora M2 Eugenia Escudero ofrece datos interesantes sobre la historia de este
segundo puente de la villa; en lo que sigue se resumen los hechos mas notables: Fray Antonio
de San José Pontones, arquitecto natural de Liérganes, proyecto esta obra en los afios 70 del
siglo XVIII; originalmente constaba de 9 arcos carpaneles). El puente se inauguré en 1799y la
direccién de su obra fue llevada a cabo por el arquitecto Cosme Antonio de Bustamente
(hechos que constan en una placa conmemorativa situada junto al puente), tenia 555 pies de
largo (unos 164 metros) y mas de 13 de ancho (unos 4 metros) . En la década de los 80 del
siglo xx esta infraestructura tuvo una importante reforma, para adaptarse al trafico creciente, se
ensancho el tablero, se cegaron dos arcos y se aumento la altura de los tajamares.

El profesor Angel Vega recoge en “Puentes y tlneles histéricos de Cantabria’ que en
1904 el ingeniero José Gonzalez Fernandez lo redisefié (entendemos que para alguna reforma
gue se llevé a cabo en tal época). Los arcos tienen una luz de 13 metros y una flecha de 3,6
metros.
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4.3 Puente de Pesués en N-634 (Ria de Tina Menor — Ayto. de Val de San Vicente).

Se s SO0 . s . Te P
encuentra sobre recnon 3 o Tiha Meroh ! .
la ria de Tina Q__—_ 02 S Pte, Tina
Menor (que es
el estuario en
donde
desemboca el
rio Nansa en el
Cantébrico) en
la carretera L @
nacional N-634. L ) \=f carreteras

de Cantabria

Este bello puente esta formado por 5 arcos carpaneles de piedra, con una longitud total
de unos 90 metros. El profesor Angel Vega recoge (en su citado estudio) que su proyecto es
de 1864 y se debe al ingeniero José Sanchez Sanchez, siendo las dimensiones basicas de
cada arco de 16,4 metros de luz y 3,25 m. de flecha.

Su construccién data de finales del siglo XIX. En los afios 70", para aumentar el ancho de
la N-634 a 7 metros de calzada, se utilizé una losa de hormigén que vuela sobre la imposta
horizontal pétrea que remata su estructura portante principal: En las fotografias (LMAL, 2015)
se muestra su alzado aguas abajo de la ria y un detalle del encuentro de una béveda sobre las
dos pilas en que apoya.

Se trata
de unviaducto __ 2 | &\
de la Autovia et (2 NGl oo e, Cind 7 N\os W)
del Cantdbrico %, N s % Lo e IS [~ Caviedes
A-8 entre las A ' N L / .

localidades de
Cabezoén de la
Sal y Lamadrid.

Es un proyecto de la Ingenieria APIA XXI, que nos ha facilitado los datos que siguen: El
viaducto tiene una longitud total de 259 metros, presentando vanos que varian entre los 20 y
los 15,5 metros. Los cinco vanos centrales se apoyan en sendos arcos de hormigén armado de
79 metros de luz y 6 metros de anchura cuyo canto varia entre 1,5 metros en arranque y 0,9
metros en clave. La fotografia adjunta (APIA XXI) muestra un aspecto de la construccién del
tablero de hormigén y de las pilas que lo apoyan sobre los arcos.
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Cada arco
se construy6
sobre cimbra
empleandose
ademas
encofrados de
madera
machiembrada
para dar asi una
buena textura al
hormigén. El
viaducto fue
puesto al trafico
en 2002.

4.5 Puente sobre el rio Escudo (Autovia A-8 - Ayto. San Vicente de la Barquera).

Es un puente que permite salvar a la Autovia del Cantabrico el rio Escudo en las
proximidades de su desembocadura en el estuario de San Vicente de la Barquera, fue puesto
en servicio en 2002. El proyecto es de un equipo de ingenieros liderado por el profesor Javier
Manterola de la consultora Carlos Fernandez Casado S.L. Fue construido por la UTE
DRAGADOS-F.C.C. (Union Temporal de Empresas).
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Se trata de un puente de arco mixto de tablero superior con una longitud entre estribos
de 229 m. En las fotografias adjuntas (LMAL, 2015) se muestra su alzado y un detalle del
arranque de los cuatro arcos desde su cimentacion.

o

La ficha técnica de este puente ofrece los siguientes datos: Los arcos son de directriz
parabdlica de 126,4 m de luz y 15,8 m de flecha. Cada arco esta formado por dos tubos
metdlicos de 1,2 m de didmetro, rellenos de hormigdn para formar un arco mixto. Cada pareja
de tubos estan unidos entre si en los puntos donde recibe la carga del dintel. Los arcos se
cimentan por medio de un elemento de hormigén armado que transmite la carga a la roca.
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5 PUENTES ARCO EN LA COMARCA DE LIEBANA.

Cantabria 102
Municipios - El
Diario
Montafés:
Comarca de
Liebana.

Tresviso

Cillorigo
-

En la comarca de Liebana (que
consta de 7 municipios) se
contemplan 3 puentes: Dos en Potes
(cabecera comarcal), uno de la época
bajo medieval y otro de mediados del
siglo XX. Y un tercero, en Cillorigo,
de mediados del siglo XIX, cuando se
construyo la carretera del Desfiladero
de la Hermida.

5.1 Puente de San Cayetano (Rio Quiviesa - Ayto. de Potes).

Es un puente que salva el rio Quiviesa y se encuentra dentro del casco histérico de la
villa de Potes, unos 80 metros aguas arriba del “nuevo puente” de la CA-185 que conduce a
Espinama y Fuente Dé y a unos 160 m de la confluencia del citado rio con la corriente del

Deva.
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Este puente pétreo esta formado por un arco de medio punto de unos 10 metros de luz.
Es de origen bajomedieval y se construyd en el siglo XV (en la misma época que la cercana
torre de Orejon de la Lama y la gran torre del Infantado). En las fotos adjuntas (CHM, 2015) se
muestra su alzado aguas abajo y un detalle de su béveda de mamposteria de piedra. Su
contemplacion nos puede dar una buena idea de lo que son los puente medievales.
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5.2 Puente Nuevo de Potes (Rio Quiviesa - Ayto. de Potes).

Devastadas, trabajando en el mismo penados
cedidos por el Patronato de Redencién de Penas por
el Trabajo. Su luz es de unos 11 metros, su ancho de
6m y el arco arranca sobre unos estribos verticales, lo
gue le confiere un aspecto de esbeltez.

En las fotografias adjuntas (CHM, 2015) se
muestran el alzado aguas abajo y un detalle del
encuentro de la boveda con el estribo: Puede
observarse que este elemento apoya en una zapata
de hormigén y después de siete hiladas de silleria
comienza la boveda de medio punto; ésta tiene la
cara vista configurada con dovelas de piedra (arco de
embocadura), pero interiormente se ha construido una
béveda de hormigon.

5.3 Puente de Lebefia (Rio Deva - Ayto. de Cillorigo de Liébana).

Se ubica sobre el nem Vg e 4|
rio Deva en la -
carretera N-621 (que

JLIEBANA \_ Sy Cicera

comunica Unquera con T §

Potes, en direccion a la
provincia de Ledn) en Cobates gl B

su cruce con la R O
carretera comarcal quUe oo é\.,.;"’;-’l ~
conduce a Lebeiia. el e St [

Se trata de un puente de piedra en forma de
arco de medio punto que fue construido en la
segunda mitad del siglo XIX, al tiempo que la
carretera del desfiladero de La Hermida, la cual
SuUpuso un gran avance para las comunicaciones
de Liebana con la costa y Santander. Segun el
estudio del profesor Angel Vega fue proyectado
en 1858 por el ingeniero Cayetano Gonzalez de la
Vegay su luz es de 16 metros.

En las fotografias adjuntas (CHM, 2015) se
muestran el alzado, aguas arriba del puente, y un
detalle del arranque de su béveda sobre una base
de mayor dimensién y con un desarrollo en altura
de 6 hiladas de sillares. El trabajo de canteria
esta cuidado y el puente muestra solidez.
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6 PUENTES ARCO EN LA COMARCA SAJA-NANSA.

En la comarca del Saja -
Nansa (que consta de 12
municipios) se
contemplan un total de 3
puentes en arco (ver
Tabla adjunta): Dos de
ellos son de época
moderna (siglo XVIII) y
cruzan el rio Nansa, y
uno del siglo XX sobre el

Pedarrubia

Cantabria 102

Municipios — El rio §aja. .
Diario Polaciones Estan ubicados en los
Montafiés: ' municipios de Rionansa,
Comarca de Herrerias y Reocin.
Saja — Nansa.
DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
i 0
wniopio | o, [ Nepbredel [ Pt | o | v | Jode [ (e
Rionansa Nansa La Herreria BIN 2004 S.XVIII Piedra 1 25
Herrerias Nansa Tortorio SXVIII Piedra 1 18
Reocin Saja Golbardo BIC 2002 1902 Hormigon 1 30

En http://www.valledelnansa.org/tipo-patrimonio (web creada por la Fundacién Botin,
dentro del Programa de desarrollo sostenible del espacio rural del valle del Nansa y Pefarrubia
en Cantabria) hay informacion interesante de varios puentes arco que se encuentran en esta
zona geografica.

6.1 Puente de La Herreria (Rio Nansa - Ayto. de Rionansa).

Se encuentra ubicado sobre el rio Nansa en La Herreria, en la carretera local que
comunica el nucleo de Celis con los barrios de Celucos y Riclones. El puente fue declarado en
2004 Bien de Interés Local, con la categoria de Inmueble (BOC de 04.03.2004).
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En el Diccionario de Madoz (1845-1850) se describe el paso como sigue: El puente
facilita el paso de Celis a los otros barrios, es digno de mencionarse por su estrechura, consta
de un solo arco de piedra silleria con 99 pies de diametro y 60 de altura... se construyé en el
afo 1750 y siguiente, a expensas de D. Juan Gutiérrez Rubin, natural de este pueblo y vecino
de Méjico”.
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Siendo el pie castellano o de Burgos
equivalente a 0,279 metros (algo menor que el
pie romano — 0,296 m.) tenemos que el diametro
del arco es de 27,6 metros y la altura de 16,7
metros: O sea, unas dimensiones notables para
un puente de piedra.

En la foto (LV, mayo de 2015) se muestra
el alzado aguas abajo del Nansa de este bello
puente: La calidad de su ejecucion es muy
buena y su aspecto es francamente
espectacular.

La informacion que ofrece la web del citado Programa Valle del Nansa da unas
dimensiones similares (algo menores para el vano del arco): Es de planta recta y un solo vano
formado por una béveda de cafidn de silleria de 25 m de luz, con gran altura de la clave sobre
el cauce y una anchura de 4,5 m. La béveda esta cimentada directamente sobre la roca y
presenta cuatro perforaciones correspondientes al cajeado de la cimbra, ademas de una labra
esmerada especialmente en la doble rosca de los arcos, que llega a ser tangente a la rasante
en la zona mas alta, y también en el intradds, donde algun sillar conserva marcas de canteria.

6.2 Puente del Tortorio (Rio Nansa - Ayto. de Herrerias).

Es un puente que sirve
a la carretera local entre
Camijanes y Cabanzon a su
paso sobre el rio Nansa. Su
construccion es del afio 1761
segun consta en una losa
grabada junto al paso. En la
fotografia (LV, mayo 2015) se
muestra su alzado aguas
abajo
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Se recoge la informacién que ofrece la web del citado Programa Valle del Nansa: Es un
puente de planta recta, rasante alomada y un solo vano, formado por una béveda cafion de
mamposteria y sillarejo, ligeramente desventrada, que salva una luz aproximada de 18 m con 3
m de anchura. La bdveda esta cimentada directamente sobre la roca y presenta una labra
tosca, salvo en la embocadura, a base de dovelas de tamafio uniforme que llegan a ser
tangentes a la rasante en la zona mas alta.

Debido a la altura que alcanza la rasante los estribos
se prolongan considerablemente sobre ambas margenes, y
estan formados por material de relleno con los paramentos
en mamposteria, entre cuyos intersticios crece vegetacion.
Para favorecer su estabilidad y resistencia los z6calos de
los estribos son también de silleria homogénea bien
labrada. La transicion entre boveda y tablero se realiza
mediante una losa de hormigdén sobre la que se asienta un
firme moderno. Tuvo un pretil original de piedra como
delatan las piedras de los arranques en los accesos al
puente, pero la actual proteccion del paso es barandilla
metalica.

Los proyectos de carreteras pensados para la zona baja de este valle a finales del siglo
XIX'y XX toman como referencia constructiva la capacidad de desagiie de este puente. Por ello
se sabe que no fue afectado por la gran avenida de septiembre de 1909, gracias en buena
medida a la gran altura sobre el cauce, que facilité el desaglie de esta y otras riadas.
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6.3 Puente de Golbardo (Rio Saja - Ayto. de Reocin).
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El puente de Golbardo (1902) esta constituido por dos arcos circulares de hormigon
armado de 30 metros de luz, con una flecha de 4 metros. Esta estructura tiene una gran
importancia dentro de la historia y desarrollo de los puentes en Espafa, pues fue una de las
primeras estructuras de esta tipologia y nuevo material que se construyé en nuestra patria.
Este puente es Bien de Interés Cultural de Cantabria, con la categoria de Monumento, desde
2002 (BOC n° 74), a los cien afios de su construccion.

En el catadlogo de la exposicion “Puentes arco en Espafa”’ del Ministerio de Fomento
(2012) se recogen un total de 33 obras significativas de la historia de la construccion de estas
estructuras en nuestro pais: Una de ellas es el puente de Golbardo. EI mismo abre el apartado
V “Aparicién y auge del hormigdn estructural”’, de esta interesante iniciativa, con una ficha
técnico-historica titulada “Golbardo, un puente pionero” que se inicia con el siguiente texto:
“Al abordar los puentes de hormigbn armado en Espafa, una referencia obligada es la del
ingeniero de caminos José Eugenio Ribera, autor de uno de los primeros puentes, junto con el
de la Pefa, construidos en Espafa con el nuevo material, el de Golbardo”.

Las fotografias adjuntas (LV, febrero de 2015) muestran el aspecto de este puente en la
actualidad, se trata de dos vistas diferentes de su alzado aguas arriba del rio Saja.

Fue proyectado por José Eugenio Ribera en 1902, profesor y director en la Escuela de
Ingenieros de Caminos de Madrid, donde ensefiaba "Puentes de fabrica y hormigén armado”,
fue asimismo uno de los primeros investigadores de este nuevo material en Espafia y
compaginé tales actividades con la de empresario siendo fundador de la Compariia de
Construcciones Hidraulicas y Civiles, que fue la que construy6 el puente que nos ocupa.

En esta obra participé como Director de la misma el ingeniero de Caminos Alberto Corral,
muy ligado a Cantabria y donde desarroll6 una importante actividad profesional en el desarrollo
de infraestructuras de todo tipo. En Santander (donde fallecié en 1942) intervino en numerosas
obras que configuraron la ciudad (el desaparecido puente de Atarazanas, el Real Club
Maritimo, la Ciudad Jardin, etc.).

En la Revista de Obras Publicas de Diciembre de 1902, Ribera expone que el puente se
proyectd con arreglo a un novedoso sistema de construccion que patentd: EI mismo utilizaba la
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armadura interior de los arcos (perfiles de acero
curvados en caliente que tenian estabilidad y
rigidez propia de modo que por si solos eran
capaces de resistir el peso de los arcos) a
modo de cimbras, de modo que se evitaba su
ereccion bajo las bovedas en fase de ejecucion,
lo que conllevaba un ahorro importante y
evitaba el peligro que una crecida del rio diera
al traste con la costosa estructura auxiliar y la
parte de obra apoyada temporalmente en ésta.

Del citado articulo (ROP 1902) se recoge una foto de la construccion del puente en que
se aprecian los detalles comentados. Ribera comenta que para voltear los dos arcos de
hormigoén (que se empotran en los estribos) sélo necesitdé quince dias y un ligerisimo andamio
de servicio para montar las cerchas metalicas (ubicadas en el interior de aquéllos). Los dos
arcos se arriostraron con viguetas de 10 x 25, situadas a 2,3 m de distancia, ejecutadas al
mismo tiempo (las mismas llevan una barra sujeta con tuercas a los perfiles interiores y que
mantienen los mismaos en una posicion invariable).

Ribera continua la explicacion del puente indicando que sobre los arcos se empotran los
pilares (situados a 1,5 m de distancia entre ejes) que sostienen el tablero. Sobre los pilares se
colocan unas viguetas transversales que vuelan 0,5 m por ambos lados (para sostener los
andenes), y sobre ellas se disponen placas prefabricadas de 0,08 m de espesor, que forman un
encofrado perdido sobre el que se completa la losa de 0,14 m (de espesor) con una segunda
capa de hormigén in situ. ElI hormigén de los arcos, riostras y viguetas queda sujeto por una
malla metalica que lo envuelve longitudinalmente e impide la separacién entre el hierro y el
cemento.

En 2014 el Gobierno de Cantabria presentd el proyecto de un nuevo puente, que se
levantara cien metros aguas abajo del histérico BIC, y que forma parte de una variante de la
actual carretera que conecta Golbardo con Novales. De los 450 metros de esta obra, 240 m
son del trazado del terraplén y los restantes 210 m corresponden al puente.

El proyecto de esta nueva estructura fue adjudicado a Arenas&Asociados. Esta ingenieria
expone (ver imagen tomada de su web): Ha pretendido un disefio respetuoso con el puente
existente, a la vez que responder a los condicionantes funcionales, tanto para el trafico rodado
y peatonal, como hidraulico que requeria el nuevo puente. Por ello, que se planteé un puente
arco de tablero superior en un unico vano de 60 m de luz (ver figura) el cual en las vistas desde
Barcenaciones y las margenes del Saja, enmarca al puente de Ribera, con el cual establece un
dialogo del todo adecuado, traduciendo el lenguaje formal y estructural de los albores del siglo
XX a los recursos manejados en la actualidad del siglo XXI, pues de otra manera hubiese
significado no haber entendido a nuestros maestros, entre los cuales, en lugar destacado, se
encontraba Ribera.

Arenas & Asociados explica: Las necesidades de desagle hidraulico, suponian que el
puente debia de tener una longitud de 210 m, por lo que el puente arco debia de ser
acompafado por un viaducto de acceso, concebido como puente integral de hormigén
pretensado, con un tablero losa cuyo esbelto canto de 90 cm de espesor en centro luz crece
hasta los 172.5 cm en pila. La anchura del tablero en todo el puente es de 11.30 m, dando
servicio a dos carriles de 3.5 m y aceras peatonales de 1.65 m.
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7 PUENTES ARCO EN LA COMARCA DEL BESAYA.

En la comarca del Besaya (que
consta de 11 municipios) se
contemplan un total de 5 puentes
en arco (ver Tabla adjunta): Dos
de ellos se construyeron a
mediados del siglo XVIII (en
relacion al nuevo Camino Real de
Reinosa a Santander), dos son de
mediados del XIX (motivados por
las obras del ferrocarril de Isabel Il
de Alar del Rey a Santander) y el
quinto es un viaducto de principios
del siglo XXI para servir de paso a

Cantabria 102 Arenasde o
Municipios - El lguna
Diario Mateéo

Montafiés: .
Comarca del Barcona de la autovia Santander-Meseta.
Besaya. Pie.de. Concha
DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
{ 0
Municipio .R'O Nombre del Puente Pro'gecc. Afio Material N® de Luz (m) del
(Situac.) Patrimon vanos | vano mayor
Cartes Besaya Santiago SXVIly XX. Hp'edfa,y 5 14
ormigon
Arena:c, de Los Del Camino Real S:XVII Piedra 3 10
Igufia Llares
Arena:c, de Los Ferroviario S: XIX Piedra 3 10
Igufia Llares
Los Corrales Las Caldas del Piedray
de Buelna Besaya Besaya SXIXy XX. Hormigon 2 i
Cieza Cieza Viaducto de Cieza 2003 Hormigén | Arcos 141

7.1 Puente de Cartes (Rio Besaya - Ayto. de Cartes).
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El puente tiene 5 vanos en arco (tres de alrededor de 14 metros de luz y dos de unos 9
metros), una longitud total de unos 100 metros y un ancho de 9 m. Inicialmente, segin aparece
en planos de la época, estos eran de piedra y con una configuracion de medio punto, pero los
dafios que tuvo durante la Guerra Civil (1936-39) y su posterior reconstruccion han cambiado
su configuracion inicial. Ahora dispone de arcos de hormigén que apoyan en unos elementos
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verticales del mismo material ubicados junto a las pilas pétreas originales, que presentan
cuatro potentes tajamares triangulares aguas arriba del puente y de unos 4,5 metros de
espesor.

En las fotografias (LV, febrero de 2015) se muestra el alzado aguas abajo del Besaya
(los tajamares son redondeados y se quedan a la altura del arranque de los nuevos arcos) y un
detalle de dos bdévedas de hormigdn y tres tajamares de piedra aguas arriba del rio (los
tajamares tiene seccion triangular y tienen mayor altura que en la otra cara, uno de ellos llega
hasta la calzada y presenta un apartadero para uso de los peatones).

p—

Como se aprecia e Vs
en la imagen aérea de 1) B i
Google, existen tres "'“"is““"'“ X N
puentes proximos que — fa"‘.f::,_._ﬁ__ s A odece
estan en Las Fraguas s 33276 Cato N8 onas dguia ,
sobre el rio de los Llares S Loon \ N e
0 Valdeiguﬁa, muy cerca ARENASDE IGUNA » 29 ‘-é;ma.c;zh‘-.‘\._\‘ »
de su confluencia con el J N WS
rio Besaya. P s Nk Google

Dos de estos puentes, a los que nos referiremos a continuacion, son de arcos de piedra 'y
el tercero de vigas de hormigén. El que se encuentra mas aguas arriba del rio los Llares sirve a
la antigua carretera, el que se encuentra en el medio es un puente para el ferrocarril de
RENFE, y el tercero es utilizado por la carretera nacional N-611 (Santander-Palencia).

En las fotografias adjuntas (LV, febrero
2015) se muestra el puente del antiguo
Camino Real (de mediados del XVIII): Es de
tres arcos de unos 10 metros de luz y
presenta tajamares de seccion triangular,
frente a la corriente del rio, y rectangular al
otro lado del puente, en ambos casos llegan
a la calzada y sirven de apartaderos de la
misma (ver foto adjunta, donde se aprecia el
cuidado con que se construyeron los pretiles
pétreos). En las dos fotografias siguientes
(que fueron tomadas cuando el rio llevaba
gran cantidad de agua) se muestran dos
aspectos del alzado del puente, en la
segunda se muestra el intradés de dos
bovedas y se aprecian los mechinales que
sirvieron de apoyo a la cimbra.
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El puente ferroviario que se encuentra aguas abajo y junto al puente descrito es de
mediados del siglo XIX, también es de tres arcos. Destaca su excelente ejecucién y el cuidado
con que se ha hecho el despiece de las dovelas que conforman los arcos de embocadura de
las bovedas (o estereotomia — arte de cortar la piedra) en su encuentro con los sillares
horizontales de los timpanos de los arcos. También, puede apreciarse que la labra de la piedra
ha buscado conseguir “sillares almohadillados” (de modo que su cara vista presente un
rehundimiento en las juntas), lo que proporciona un atractivo relieve a la superficie del alzado
del puente. Los tajamares son de seccién semicircular y sélo alcanzan en altura al arranque de
las bovedas.

Se ubica sobre
el rio Besaya y une
la estacion de
ferrocarril con la
carretera CA-283
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Caldas. Se trata de DE BUELNA

un puente
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La construccibn del puente
original es del siglo XIX y esta
relacionada con la linea ferroviaria Alar
del Rey-Santander y su estaciéon de
Las Caldas (que se inaugurd en 1858)
y la necesidad de conectar ésta con la
carretera local que se encontraba al
otro lado del rio Besaya; asimismo,
para enlazar con el famoso Balneario
de Las Caldas (edificado a mediados
del siglo XIX).

El vano mayor del puente fue
destruido durante la Guerra Civil (1936-
39) y reconstruido, posteriormente, con
estructura de hormigén armado (fotos
LV, 2015): Con una boveda de directriz
parabdlica (sobre la que descansa el
tablero a través de unos muretes de
hormigén): Solucion parecida a la que
se adopt6 para el arco mayor de Puente
Viesgo que sufri6 dafios similares
durante el trdgico evento bélico.

7.4 Viaducto de Cieza (Rio Cieza - Ayto. de Cieza).

Este viaducto soporta la Z Los Comiegog
autopista A-67 a su paso sobre n{gr "
el valle de Cieza y cruza la \0 A1V
amplia hondonada sobre laque ™. .f
discurre este rio y la carretera Ty e\ L e N [
regional CA-803 que comunica & T R L
la nacional N-611 con los AR o
pueblos de Villayuso y Villasuso " 7 e |
de Cieza_ RENASDE IGUNA L.n(':glc

Este espectacular viaducto de hormigén esté formado por dos arcos de 141 m de luz, 32
m de flecha y directriz parabdlica. Para su construccién (en 2003) se utiliz6 el sistema de
avance en voladizo y se recurrio a dovelas prefabricadas.

Esta obra (fotografias LV, febrero de 2015) recibié el Premio José de Azas 2005 del
Colegio de Ingenieros de Caminos de Cantabria (José de Azas fue el primer ingeniero de
caminos titulado, en 1805, de Cantabria).
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8 PUENTES ARCO EN LA COMARCA PAS-PISUENA.

Castafieda En la comarca del Pas — Pisuefia
(que consta de 13 municipios) se
contemplan un total de 4 puentes en
arco (ver Tabla adjunta): Tres de

San Rogue .

S i ellos son del siglo XIX y el cuarto

del XX.

El libro “Ojos en los caminos del

Pas y del Pisuefia” de M? Luisa Ruiz

Bedia y Manuel del Jesus Clemente

(editado el afio 2007 por la

Consejeria de Obras Publicas y

Vivienda del Gobierno de Cantabria)

Corvera
de
Toranzo

Cantabria 102 recoge una detallada descripcion de
Municipios — El
Diari 16 puentes de esta cuenca
o hidrografica. Al de los dat
Montafiés: Idrografica. Algunos de los datos
Comarca del que recogemos en esta monografia
Besaya. se han obtenido de esta publicacién
DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
_ Rio Nombre del Protecc. ~ . N° de Luz (m) del
Municipio (Situac.) Puente Patrimon. Ao Material vanos | vano mayor
Selaya - Villacarriedo | Pisuefa Barcenilla S. XIX Piedra 2 9,6
Sta. M2 de Cay6n Pisuefia Diablo BIN-2005 S.XIX Piedra 2 10
Santiurde de Toranzo Pas El Soto SXIXy P|ed.ra,y 5 13
XX hormigon
Puente Viesgo Pas Puente Viesgo 1940 Hormigon 5 20

8.1 Puente de Barcenilla (Rio Pisuefia — Aytos. Villacarriedo y Selaya).

El puente
gravita sobre el ]
rio Pisuefia en las -, Selay
proximidades de
Selaya, en la CA-

625 que Buscove

comunica esta O\ S —Chex  pisyena
localidad con .-E;?”'-'“ o Rio Pisuend
Santibafiez. I/ La Braguia_ SLLAYA

~ Dunein Mapa de Carreteras de Cantabria

No se conoce la fecha de
su construccion, pero por su
tipologia parece que es un
puente del XIX. Dada su
insuficiente anchura para
absorber el trafico creciente, el
Gobierno de Cantabria planteé en
2002 su ensanche, el proyecto
fue realizado por Arenas
&Asociados (de cuya web se
recoge la foto adjunta en que se
muestra el puente durante su
rehabilitacién).
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Esta Ingenieria recoge en su web: Debido al avanzado estado de degradacion de los
sillares de las bdvedas y a la visible deformacion de las mismas por movimientos en la pila
situada en el cauce del Pisuefia, debido a la socavacién de su cimentacion, se planted una
nueva estructura resistente consistente en un tablero de hormigbn armado que se construyé
sobre las bdvedas, una vez vaciadas de su relleno, guardando asi la apariencia original del
puente.

En la foto (LV,
mayo de 2015) se
muestra el puente en la
actualidad, en donde la
plataforma ampliada ha
duplicado su anchura (de
4 a 8 metros). Como se
aprecia, la estructura
original consistia en dos
bévedas escarzanas de
9'6 metros de luz y una
pila de 0,8 m de espesor.

8.2 Puente del Diablo (Rio Pisuefia — Ayto. de Sta. M@ de Cayon).

s P, 4 ﬂrgc,)['[]? =
Se encuentra s . sg‘éa“‘yg"a PENAGOC

cerca de la carretera —-"{"1:»;

n e " =
CA-142 que NTA MARIA 0 Totero \\QLIoreda ey
comunica Sarén con  YE CAYON

Selaya, alaalturaen e 4 é,,\\\
A i b S AE S s7s—Esles

gue aguélla atraviesa leﬁlﬁighallar : % EJ

la garganta que ha VILLAFUFRE e

tallado el rio Pisuefia  Villafufre del Diablo

al cruzar la Sierra de A SANMARrJNS?n. S

la Matanza. o~ G

Hasta época reciente daba servicio a dicha infraestructura hasta que se construyé un
nuevo puente que sustituyd al que nos ocupa, éste fue declarado Bien Inventariado de
Cantabria en 2005. EI BOC de 22.02.2005 lo describe como sigue: El Puente del Diablo sobre
el rio Pisuefa, principal afluente del rio Pas por la derecha, pudo ser construido a finales del
siglo XIX. El puente, construido con piedra en su totalidad, tiene unos treinta metros de longitud
y seis metros de anchura. Consta basicamente de dos arcos rebajados gemelos de diez
metros de luz aproximadamente y directriz circular formado por dovelas yuxtapuestas y boveda
como estructura resistente.

36 Cuaderno Técnico GTED-UC n° 3, 2015



El patrimonio de los puentes arco en Cantabria

En las dos fotografias de este puente (LV, mayo de 2015) se muestra su alzado aguas
abajo del rio Pisuefia. En la foto izquierda puede apreciarse el encuentro de las dos bévedas
escarzanas en su apoyo en la pila central (ésta posee, en ambos lados, tajamares de seccién
semicircular que llegan en altura hasta el punto en que arrancan los arcos de embocadura). En
la foto derecha se muestra el encuentro de la boveda con el estribo. En ambas imagenes
puede constatarse el buen trabajo de canteria realizado en su construccion.

8.3 Puente de El Soto (Rio Pas — Ayto. Santiurde de Toranzo).

_ Seencuentra g2 ;’-F’”\‘-'"”"“E A\ SAh Magta
ubicado sobre el rio Pas P

e i P
D gﬁrﬂlm Pe N

en la confluencia de la N- N i)

623y la CA-270. Fue XTI

construido en la dltima ( By .

década del siglo XIX, I\

dentro de las obras de la [Odmtwads s g Santiuede \'
k T Botens ¥ Acereda g \

carretera comarcal que o (- R EERN

comunica los Valles de W e N

Toranzo y Carriedo. s S Ncente  UGmR yy

Segun citan las fuentes histdricas: “Toranzo: Datos para la Historia y Etnografia de un
Valle Montafiés” de M2 del Carmen Gonzalez Echegaray (22 Edic. Cantabria Tradicional,
Torrelavega 2000) y “El Valle de Toranzo: Un recorrido por su historia” de Rafael Palacio
Ramos y Rafael Guerrero Elecalde (Cantabria Tradicional, Torrelavega 2009) en ese lugar
existid un puente con pilas de piedra y vanos de madera, que permitia la comunicacién de los
habitantes del Valle y la asistencia a los oficios religioso del Convento de El Soto, que se
encuentra vecino al puente; sin embargo, las frecuentes crecidas “o llenas” del Pas destruian la
infraestructura y obligaba su reconstruccion costeada por los lugarefios. Ello condujo a la
necesidad de pensar en un puente mas duradero, como el que ahora contemplamos.

En “Ojos en los caminos del Pas y del Pisuefia”, ya citado, se ofrecen los siguientes datos
para este puente: Fue construido a finales del siglo XIX. Tiene 5 vanos de 13 m de luz libre y 4
pilas de 1,5 m de espesor. La anchura del tablero es de 5 m y la altura maxima de la rasante es
de 7 metros.

Este puente fue dafiado en la Guerra Civil (1936-39) y reconstruido posteriormente. En
las fotografias adjuntas (LV, enero de 2015) puede observarse que cada vano esta formado por
bovedas con directriz de arco escarzano; de éstas debe destacarse que las dovelas de la cara
vista (arcos de embocadura) son de silleria, pero interiormente se utiliza el hormigdn (como ya
era habitual en la época en que se rehizo este puente). Las pilas son de silleria, entendemos
gue rellenas de hormigén ciclépeo, y rematadas con tajamares de seccién semicircular.
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8.4 Puente Viesgo (Rio Pas - Ayto. de Puente Viesgo).

M Joarandia Ak

Esta estructura se i
encuentra en la

o
%, CASTANEDA

localidad de Puente i L5t g NN oo Lo 8
Viesgo homonima del w o " AIENTEVIESG T
paso a que nos N o
referimos. Cruza el rio . g;aamm"‘ﬁ“: e N e TN
Pas conectando la eyl G, oS Te( aal
carretera nacional N- oo e || B BGHLE niarum
623 con la regional que " = Poreal 1 Gt m%ﬂ
discurre por la margen  wcrws | JB LN e
derecha del rio. e RURNA |l M

Las dos referencias histéricas citadas (8.3) sobre el Valle de Toranzo (curso medio del rio
Pas) recogen la existencia de un puente en este emplazamiento desde el siglo XV. En el XVII
se sabe que existia un gran puente de piedra ubicado entre las rocas en las que se encaja el
rio. A mediados del XIX, el diccionario de Madoz expone que hay “un hermoso y solido puente
de arco, de 40 pies de alto y 74 de largo, con dos Gvalos a derecha e izquierda para dar salida
a las aguas en tiempo de avenidas...”.

§ORATE Este bello puente pétreo,

&l puente sobre el Rio pas. ‘| segun recoge la foto historica
4 (MLRB), se mantuvo hasta
agosto de 1937 en que fue
destruido durante la Guerra
Civil. El ingeniero encargado del
proyecto del nuevo puente, que
sustituiria al anterior, recoge en
su memoria algunos datos
interesantes de la estructura
pétrea destruida: Su vano
central era un arco de medio
punto de 18 m de luz y los dos
laterales arcos escarzanos de
15 m.

El nuevo puente, finalizado en
1940, tiene 5 vanos, resolviéndose el
principal que salva el rio (con una luz
libre de unos 20 metros) mediante dos
arcos paralelos de hormigén armado y
directriz parabdlica, sobre los que
descansan unos pilares que les
transfieren la carga del tablero (de 6,2
m de anchura total). La estructura se
cimenta directamente sobre la roca.

En la fotografia (LV, febrero de
2015) se muestra su alzado aguas
abajo del rio Pas: Por la posicion en
que se ubica, a gran altura sobre el
cauce, el puente presenta una gran
estampa y enmarca adecuadamente el
agradable entorno que lo rodea.
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9 PUENTES ARCO EN LA COMARCA ASON-AGUERA.

En la comarca del
Ason - Aglera (que
consta de 9 municipios)
se recogen 6 puentes
pétreos en arco (ver Enciann
Tabla adjunta): Tres de
ellos son de época
moderna y otros tantos

Valle de
Villaverde

Cantabria 102 Municipios — El

del siglo XIX. Diario Montafiés: Comarca
Ason - Agliera.
DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
Municipio | Rio (Situac.) | Nombre del Puente Ifazfrtiﬁ?gﬁ Afio Material \i\l;n%?s \I/_;nzo(m)agglr
Ramales Carranza Gibaja S. XV Piedra 3 10
Ramales Ason Viejo de Ramales S.XVII Piedra 3 12
Guriezo Agliera Gandara S.XVII Piedra 2 12
Ampuero Ason Ampuero-Marrén S. XIX Piedra 5 10
Ramales Ason Nuevo de Ramales SXIX Piedra 3 10
Limpias Ason Limpias Princ. XX Piedra 3 18,7

En relacién a los puentes de estos rios de Cantabria hemos consultado, entre otras, dos
importantes fuentes documentales:

“Catalogo Monumental de las Cuencas del Ason y del Aglera (Cantabria)”, obra de
varios autores dirigida por el profesor Miguel Angel Aramburu-Zabala y editada en
2001 por el Grupo de Accién Local de la Comarca Asén-Agliera.

- “Las formas de paso sobre el rio Asén”, de Pedro Garcia GOmez (Altamira n° 74,
2007, Revista del Centro de Estudios Montafieses).

9.1 Puente de Gibaja (Rio Carranza - Ayto. de Ramales de la Victoria).

Se ubica en Gibaja sobre el & 70 0 e ) il donan
) “@uq? Rpoito: o \ P"'"“'-"E\?.
rio Carranza en la carretera local o BucoFye Pofowns TNIR §
que une los barrios de la Quintana  “#*/ %\ Paci. seece
y Riancho. En el citado Catalogo ¢~ """ o

Monumental se recoge que el
puente esta ligado al camino ;
historico de Laredo a Burgos y que ...}

T e 4 A )
== "y sak“\ * \
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se transformé en puente de piedra  “""C\ PFEVEOES SC. 2% g TR
. . T - =y 7 g hdoiner G N LR
en la segunda mitad del siglo XVI. - %5 ek e AntonscliB : Soogle,

En las
fotografias adjuntas
(LV, febrero de
2015) se muestra
que es un puente
de tres vanos con
perfil creciente
hacia el arco
central de mayor
luz.
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Los tajamares son de planta triangular en el alzado de aguas arriba y rectangulares una
vez que la corriente fluvial ha superado el puente. Puede observarse que la boveda pétrea del
arco mayor ha sido reforzada superiormente con una de hormigon.

9.2 Puentes de Ramales (Rio Ason - Ayto. de Ramales de la Victoria).

Recogemos Lok ) S P-C
en este apartado {
los dos puentes
pétreos que hay -
sobre el As6nenla  FUESGA ;r o gy
villa de Ramales de = s

la Victoria. R sy S B
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Covalanas

Elﬁn .ﬁ 1

El denominado “Puente Viejo” se encuentra
unos 80 metros aguas arriba de la confluencia del
rio Gandara en el Ason. Data del siglo XVII y ha
tenido varias reparaciones por desperfectos
originados por las riadas. En las fotografias
adjuntas (LV, febrero de 2015) puede apreciarse la
belleza de este puente: Consta de tres arcos y tiene
un perfil alomado. El arco mayor, sobre el cauce
principal del rio, limita con un potente tajamar de
seccion triangular frente a la corriente fluvial y
rectangular al otro lado. Los tajamares se
prolongan hasta la altura del pretii y forman
apartaderos en la calzada, que esta encachada.

El “Puente Nuevo” se encuentra unos 400
metros aguas abajo del primer paso citado. Se
construy6 a mediados del siglo XIX dentro del
proyecto de construccion de una nueva carretera
que une Ramales con La Cavada. En las
fotografias adjuntas (LV, febrero 2015) puede
observarse gque se trata de un puente de tres arcos
escarzanos de unos 10 metros de luz, sus dos pilas
centrales estdn rematadas en seccién semicircular
para favorecer el paso de la corriente fluvial. La
rasante horizontal del puente queda patente a
través de la imposta de remate de los timpanos y el
pretil pétreos.
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9.3 Puente de la Gandara (Rio Aguera - Ayto. de Guriezo).

Ao
Se halla 4oy
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Este puente se encuentra sobre el rio Aguera y comunica la carretera CA-151, que
discurre a lo largo del valle, con los barrios de Adino y Angostina que se encuentran a la otra
margen del citado curso fluvial.

Esta obra esta bien documentada por José M2 Cubria en “Historia y futuro del Puente de
la Gandara” (IV Jornadas de Acanto, 2004, sobre Patrimonio Cultural de Cantabria), en este
escrito se recoge que sus origenes estan ligados al Camino de Santiago por la costa y que fue
reconstruido hacia 1765, después de los importantes dafios sufridos por una riada.

Como puede apreciarse en las fotografias (AQG, febrero 2015) se trata de un puente de
dos arcos pétreos. La pila central tiene tajamares de seccidn triangular aguas arriba y abajo de
la misma y presenta apartaderos al nivel de la calzada. Sus vanos libres son de unos 12 y 7
metros, y su ancho total de alrededor de 5 metros. La foto derecha permite apreciar cbmo
estan configuradas las bdvedas: Externamente los arcos de embocadura que delimitan la
misma son de sillares bien labrados y el resto del intradds esta formado a base de sillarejos de
menor dimension.
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Pedro Garcia Gémez (en “Las formas de paso sobre el rio Asén”) recoge que el proyecto
de este puente se conserva en el Archivo del Ayuntamiento de Ampuero, es de 1871 y se debe
al ingeniero Pascual Landa. La obra qued6 concluida en 1876. En 1929 se ensanché hasta los
8 metros actuales, para ello se eliminaron los pretiles pétreos originales y se amplid la
plataforma a través de ménsulas y losas de hormigon.

En las fotografias adjuntas (LV, febrero de 2015) puede verse la excelente calidad de su
fabrica pétrea de sillares. La foto izquierda muestra el alzado de sus 5 arcos escarzanos
principales (tiene otros 5 arcos menores, en la ribera mas préxima a Marron, para ampliar las
posibilidades de desagie en caso de avenidas). La foto derecha muestra un detalle del
encuentro de las bévedas con las pilas en que apoyan y se aprecia el cuidado con que han
sido rematadas éstas con una imposta. Sus tajamares son de seccién semicircular y estan
coronados por “cuartos de esfera” que delimitan su encuentro con los arcos. Su geometria,
segun datos de Angel Vega (en “Puentes y tineles histéricos de Cantabria”) es de 10 m de luz
(y flecha de 1,5 m) para los arcos mayores y de 3 m de luz (y 0,4 m de flecha) para los
restantes.

9.5 Puente de Limpias (Rio As6n - Ayto. de Limpias).
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Como se aprecia en las fotografias (LV, febrero 2015) es un bonito puente de tres arcos
escarzanos de amplia luz que descansa sobre dos pilas centrales que disponen de tajamares
de seccion semicircular. Segln recoge Angel Vega (en el citado “Puentes y tineles histéricos
de Cantabria”) su proyecto es de 1895 y se debe al ingeniero Pascual Landa y su construccion
es de principios del siglo XX. Cada uno de sus vanos tiene una luz y flecha de 18,70 y 3,12
metros respectivamente. El ancho de las pilas es de 3 metros y de 0,5 m. los pretiles (de 0,7 m
de alto).
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10 PUENTES ARCO EN LA COMARCA DE CAMPOO-LOS VALLES.

Pesquera San Miguel En la comarca de Campoo-Los Valles (que
' consta de 11 municipios) recogemos 6 puentes:
5 de ellos estan inscritos en el Inventario
Hermandad de & _ General del Patrimonio Cultural de Cantabria.
Db En el proyecto VAPROP (Valoracion del
Patrimonio Rural de la Obra Pdblica,
desarrollado por la Fundacién Miguel Aguild)
una de las tres comarcas espafolas
del Rio seleccionadas ha sido la de Campoo-Los Valles
Valderredible en Cantabria (en la web www.vaprop.es se
- recoge informacion de varios puentes de esta
zona geografica). Este proyecto tiene por
objetivo la investigaciéon del patrimonio rural de
la obra publica, su vinculacion al territorio y al

Cantabria 102 Municipios — El Diario Montafiés: paisaje, asi como los mecanismos de valoracion
Comarca de Campoo. social de la misma.
DATOS GENERALES DEL PUENTE CONSTRUCCION GEOMETRIA
Municioio Rio Nombre Proteccion Afo Materia | N°de Luz (m) del
P (Situac.) | del Puente | Patrimon. I vanos | vano mayor
Valdeolea Camesa Reinosilla BIN.2005 ¢Romano? Piedra 2 3
Valdeolea Camesa Casasola BIL.2004 ¢ Bajomedieval? Piedra 5 4
Campoo de Suso Hijar Riafio BIL.2002 XVI Piedra 1 12
Valdeolea Camesa | Sta.Olalla BIN.2005 SXVIII Piedra 1 6
Reinosa Ebro Carlos Il BIN.2010 SXVII Piedra 3
Campoode |\ antes | Celadd 185221857 | Piedra | 10 10
Enmedio Marlantes

10.1 Puente de Reinosilla (Rio Camesa — Ayto. de Valdeolea).
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Va|d60|ea Mapa de Carreteras de Cantabria

Como muestra la imagen aérea (de Google Maps) esta obra se encuentra entre otros dos
puentes: Un arco del siglo XIX que se halla unos metros aguas arriba y un puente losa de
hormigén del siglo XX ubicado aguas abajo y que sirve a la comarcal CA-284. Fue declarado
Bien Inventariado de Cantabria en 2005. El BOC de 23.12.2005 lo describe: El puente es de
antigua factura, su ubicacion se relaciona con el camino que unia las dos calzadas que
cruzaban Valdeolea: La del Collado de Somahoz, y la principal, que torcia a la altura de
Casasola en direccidbn Noreste hasta buscar el alto del Bardal, para afrontar el descenso
camino de la ciudad de Julidbriga.
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El puente es de dos arcos, y los restos que quedan son limitados, pero muestran una
buena mamposteria, especialmente en el lado Norte, donde el tajamar del pontarrén se
redondea cuidadosamente aguas arriba.

De la ficha VAPROP de esta obra se recoge
la foto adjunta y los siguientes datos: Cada béveda
rebajada tiene una luz de unos 3 m. y un ancho de
casi 4 m. La estética general y las referencias
bibliograficas sugieren su origen romano, aunque
puede que haya sido remodelado posteriormente.

En el “Catalogo de puentes de la cuenca del
rio Camesa en Cantabria”, dirigido por la profesora
Maria Luisa Ruiz Bedia (Universidad de Cantabria,
2011), puede obtenerse mas informacion de este
puente y de otros sobre este curso fluvial.

Se encuentra I

ubicado en la Hozg,

carretera CA-835 que % /Sanfa Oala /

comunica Casasola k’

con Castrillo del %, Reinosila

Haya, cerca de su 5.& 1

interseccion con la (m o =Sy

CA-284. g 1% '-aCt:z;;
wilas Quintanillas (o

El puente esta declarado Bien de Interés Local desde 2004. En el BOC de 11.01.2005 se
recoge: Se trata de un largo puente de excelente silleria que se ha venido considerando de
época romana (por este lugar pasaba la calzada Pisoraca- Portus Blendium, de la que quedan
distintos restos de su trazado a lo largo de Valdeolea). Sin embargo, la fabrica del puente no se
corresponde con la época romana, pudiendo ser de época bajomedieval o incluso moderna, en
relacion con un antiguo camino real que reformé parte de las estructuras de la antigua calzada.
De este mismo recorrido son también testigos el Puente del Argafial en Olea y el del «Arquillo»
en Matamorosa.

La fotografia adjunta es de la ficha
VAPROP de este puente, la misma ofrece (entre
otra) la informacién que sigue: Mas que un
puente es una plataforma de planta recta de mas
de 200 m. sobre humedales, con cinco bovedas
de casi 4 m. de luz, desigualmente repartidas
para desagle. Entre los dos arcos centrales
presenta un gran tajamar (en la foto) de seccion
triangular aguas arriba y rectangular al otro lado
de la corriente. El tablero tiene una anchura de
casi 4 m. y una altura de 2,8 m., carece de pretil
y barandilla.

Junto al puente hay un cartel informativo (del plan de dinamizacion turistica de la
mancomunidad Los Valles-Campoo) donde se explica que cercano a este paso se conservan
restos de un tramo de calzada de piedra y un molino. Se cree que ubicado en este mismo lugar
pudo existir un primer puente romano que posteriormente se ha modificado para el paso del
Camino Real que atravesaba el municipio hacia Matamorosa.
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10.3 Puente de Riafio (Rio Hijar - Ayto. de Hermandad de Campoo de Suso).

TS~-42 HERMANDAD DE

El Puente de Riafio i CAMPOO DE SUSO
sobre el Rio Hijar pone en Sot
conexion las poblaciones ProafioOMasn ™
de Mazandrero y Abiada. .. fezde
Es Bien de Interés Local, .. 1. =S
con la categoria de ENAR e P S
inmueble, desde 2002. TN e _ v eu
Mazandrero %) | oo R

En el BOC de 17.03.2002 se ofrece la siguiente descripcion: A juzgar por su fabrica, su
construccion parece haberse realizado durante la Edad Moderna. Consta de un solo tramo con
ojo semicircular de silleria de 12 metros de luz y una altura de 6 metros aproximadamente.
Sobre el arco se alzan sendos pretiles de mamposteria, rematados por pasamanos de silleria.

La ficha VAPROP de esta obra ofrece la siguiente informacion: También conocido como
Puente Romano, aunque parece datar del siglo XVI. Altitud sobre el nivel del mar 980 m.

Las fotografias adjuntas (LV, agosto de 2013) muestran el alzado aguas arriba del puente
que tiene un perfil creciente hacia el centro del vano (o “lomo de asno). En la foto derecha se
aprecia la excelente calidad de la silleria de la obra y que la boveda se cimenta directamente
sobre la roca; asimismo, podemos ver tres mechinales (huecos cuadrados) que se utilizaron
para apoyar la cimbra que sirvi6 de apoyo a las dovelas pétreas durante la ejecucién del
puente. La calzada del paso esta encachada con piedra.

Santa Olalla se encuentra a 1 km al suroeste
de Olea (comarcal CA-284). El puente cruza el rio
Camesa y estad situado a poco menos de un
kildmetro al oeste de la localidad de Santa Olalla,
en la zona llamada El Salceral, formando parte de
un camino secundario sin asfaltar. Fue declarado
Bien Inventariado de Cantabria en 2005.

El BOC de 26.09.2005 lo describe: Su cronologia histérica se dirige al siglo XVIII, con la
posible construccion sobre una estructura anterior. El puente de silleria, consta de un solo arco
de medio punto bien dibujado. Interiormente se observa la disposicion de los mechinales (ocho,
cuatro a cada lado) que, probablemente, facilitaron la fase de cimbrado.
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La ficha VAPROP de este puente
(fotografia MLRB) nos ofrece la siguiente
informacion: La boveda tiene una luz libre
de 6 metros y un ancho total de 4,2 m. Esta
constituida por sillares uniformes y presenta
en la embocadura una serie de dovelas de
tamafio regular que llegan a ser tangentes a
la rasante en la zona mas alta. Los vecinos
del lugar le conocen como puente de Los
Molinos.

Se encuentra
ubicado en el paso de la
“avenida del Puente de
Carlos Ill” sobre el rio
Ebro, cerca del
encuentro de éstaconla 5
calle Mayor de Reinosa. 4
Esta declarado Bien

; - / Retortillo|
Inventariado de B O\ \ i
Cantabria desde 2010. AMPOO eyt

T

En el BOC de 30.08.2010 se describe: Siempre Reinosa y Campoo han sido zona de
transito. Esto ha permitido que las distintas corrientes culturales y econémicas penetrasen en el
valle de manera continua. La importancia de Campoo en las comunicaciones en época romana
es indudable. Con la llegada del siglo XVIII y la construccion de los caminos reales, las
antiguas arterias romanas dejaran de ser caminos principales para convertirse en senderos

vecinales.
ﬁ' YL [ [

Uno de los objetivos de la politica
reformista de los Borbones fue revitalizar
el trafico de las lanas castellanas a partir
de Burgos, potenciando el puerto de
Santander como polo de intercambio de
los productos castellanos. En este
contexto nace en 1730 la idea de un
camino carretero entre Santander y
Burgos.

Es durante el reinado de Carlos I
(1759-1788) que se construye el puente
sobre el rio Ebro, en el centro de
Reinosa, soportando el paso del antiguo
trazado del Camino Real, méas tarde
carretera nacional 611.

Sin duda, puede considerarse como una de las construcciones mas importantes para la
ciudad ya que articula las comunicaciones entre los dos sectores en que se divide ésta por el
rio. Se trata de un puente de tipo bdveda, de fabrica de silleria, cuya longitud total es de 26,40
m. La anchura de tablero se aproxima a los 9,30 m. y presenta tres vanos con una luz que
oscila entre los 4,65 y los 5 m. Sus bovedas rebajadas, ligeramente oblicuas, fueron realizadas
en silleria muy irregular sobre estribos y pilas del mismo material. (Fotografia de MLRB).
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10.6 Viaducto ferroviario Celada Marlantes (Ayto. Campoo de Enmedio).

Este impresionante viaducto forma parte de la linea ferroviaria que enlaza Alar del Rey
con Santander y que fue construida entre 1852 y 1866. EI mismo se encuentra en el primer
tramo de las obras entre Alar y Reinosa, de unos 50 km, que fue inaugurado en 1857. El
viaducto se sitla sobre la carretera comarcal CA-733 y el rio Marlante.

!
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De la ficha VAPROP de este viaducto son las dos fotografias adjuntas y la informacién
que sigue: Puente ferroviario de 123 m. de longitud, situado en una curva con radio de 350 m.
Esta formado por diez arcos de medio punto de piedra de 9,7 m de luz, con pilas esbeltas de 2
m. de espesor y timpanos de piedra. Se trata de la obra mas emblemética del Ferrocarril de
Isabel Il y el primero construido en Espafia de esas dimensiones. Su ingeniero jefe fue Martin
Ucearte.

La mayoria de los sillares son de piedra arenisca de grandes dimensiones y estan
asentadas a hueso. Muros de acompafiamiento en los estribos con dos contrafuertes cada uno.
Tablero recto de 8,4 m. de ancho, lineas de imposta marcadas y barandillas metalicas. La
altura maxima rasante es de 25 m.

T ¥ 35

»

{
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B
|

Indicar que en el “Catalogo de puentes de Campoo-Los Valles”, dirigido por la profesora
Maria Luisa Ruiz Bedia (Servicio de Carreteras Autonémicas. Gobierno de Cantabria, 2007),
puede obtenerse mas informacion de este viaducto y de otros puentes en la citada comarca.

Para finalizar, debe sefalarse que por la importancia histérica de este viaducto, hito
principal de los trabajos de esta primera y trascendental infraestructura ferroviaria para
Cantabria, y por sus altas cualidades constructivas, esta obra publica debiera encontrarse
catalogada dentro del Inventario General del Patrimonio Cultural de Cantabria.

000000000
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GLOSARIO DE PUENTES ARCO
Segun el Diccionario de la lengua espafiola - RAE:

Arco: Porcion continua de una curva (de circulo, de elipse, etc.) /// Fabrica en forma de arco,
que cubre un vano entre dos puntos fijos.

Arco de medio punto: El que consta de una semicircunferencia.

Arco carpanel: El que consta de varias porciones de circunferencia tangentes entre si y
trazadas desde distintos centros.

Arco escarzano: El que es menor que la semicircunferencia del mismo radio.

Cimbra: Armazén que sostiene el peso de un arco o de otra construccion, destinada a salvar
un vano, en tanto no esta en condiciones de sostenerse por si misma.

Dovela: Piedra labrada en forma de cufa, para formar arcos o bovedas.
Estribo: Apoyo del puente situado en su extremo y sostiene los terraplenes que conducen a él.
Flecha: Altura de un arco o de una boveda desde la linea de arranque hasta la clave.

Imposta: Faja sobresaliente que corre horizontalmente en la parte superior de un muro a modo
de remate del mismo.

Intrad6s: Superficie inferior de un arco o boveda.
Jabalcon: Elemento ensamblado en uno vertical para apear otro horizontal o inclinado.

Mamposteria: Obra hecha con mampuestos (piedras sin labrar) colocados y ajustados unos
con otros sin sujecion a determinado orden de hiladas o tamafos.

Mechinal: Agujero cuadrado que se deja en las paredes cuando se fabrica un edificio, para
meter en él un palo horizontal del andamio. O bien, donde se apoya la cimbra de un puente.

Péndola: Cada una de las varillas verticales que sostienen el piso de un puente colgante o
tienen oficio parecido en otras obras.

Puente: Construccion de piedra, ladrillo, madera, hierro, hormigén, etc. que se construye y
forma sobre los rios, fosos y otros sitios, para poder pasarlos.

Pretil: Murete o vallado de piedra u otro material que se pone en los puentes y en otros lugares
para preservar de caidas.

Sillar: Cada una de las piedras labradas, por lo comin en forma de paralelepipedo rectangulo,
gue forma parte de una construccion de silleria.

Tajamar (o espoldn): Parte de fabrica que se adiciona a las pilas de los puentes, aguas arriba 'y
aguas abajo, en forma curva o angular, de manera que pueda cortar el agua de la corriente y
repartirla con igualdad por ambos lados de aquéllas.

Timpano: Espacios situados entre el extrados y el tablero de un puente de arco.
Tornapunta: Elemento ensamblado en uno horizontal para apoyar a otro vertical o inclinado.
Trasdés: Superficie exterior convexa de un arco o béveda, contrapuesta al intradés.
Viaducto: Obra a manera de puente, para el paso de un camino sobre una hondonada.
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